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1 INTRODUCCION, OBJETIVOS Y ANTECEDENTES

Hoy en dia, la forma de entender la movilidad esta cambiando. Frente al tradicional abordaje desde un punto de

vista prdctico en términos de conveniencia, donde la movilidad ha ido ligada Unica e inherentemente al transporte,
esta debe entenderse como un derecho social de toda la ciudadania, poniendo el foco en la salud y en la seguridad

de las personas, en la cohesion social y el desarrollo econdmico y en el respeto por el medioambiente.

Con los cambios que se estan produciendo a todos los niveles territoriales y ante los nuevos retos planteados,
trabajar la movilidad sostenible es una de las claves para generar un entorno de mayor calidad. Para ello, las
entidades publicas y privadas trabajan en la planificacién de una movilidad focalizada en la recuperacién del

espacio para el ciudadano y medios de desplazamiento mas accesibles y limpios.

Ejemplo de ello son los Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS de ahora en adelante). Los PMUS son
instrumentos de cardcter local, en algunos casos supramunicipal’, que aglutinan un conjunto de actuaciones que
tienen como objetivo: “implantar formas de desplazamiento mds sostenibles, priorizando la reduccion del
transporte individual en beneficio de los sistemas colectivos y de otros modos no motorizados de transportes y
desarrollando aquellos que hagan compatibles el crecimiento econémico, la cohesion social, la seguridad vial y la
defensa del medioambiente, garantizando, de esta forma, una mejor calidad de vida para los ciudadanos” (Articulo

9 Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible).

El desarrollo urbano del municipio de Santa Pola se caracteriza por su expansién a lo largo de la costa y su
crecimiento a partir de ensanches desde una trama inicial, quedando diferenciado el nicleo central del resto de
los nucleos de poblacién, que surgieron como consecuencia de lo que los Planes Parciales denominaron “Suelo

rustico turistico”, al amparo de la Ley de 12 de mayo de 1956 sobre el régimen del suelo y ordenacién urbana?.

El planeamiento urbano en Santa Pola es complejo y supone un reto adecuarlo a la realidad existente y a las futuras
necesidades. El municipio cuenta con una gran parte de suelo protegido caracterizado por Espacios Naturales que
aportan un enorme valor ecosistémico, al mismo tiempo, que supone un condicionante para el desarrollo urbano,
limitando y agotando el Suelo Urbanizable. De esta manera, el modelo territorial de Santa Pola se caracteriza por
un conjunto de nucleos de poblacion dispersos por el limite municipal, con una estructura de ciudad tipica

mediterranea.

1 Ejemplo de un Plan de Movilidad supramunicipal es el Pla de Mobilitat Metropolitana Sostenible (PMoMe) d’ Alacant-Elx

En consonancia con la implantacion de los Objetivos de Desarrollo Sostenible de la Agenda 2030 (ODS de ahora
en adelante), el Ayuntamiento de Santa Pola considera entre sus objetivos estratégicos principales la consolidacion
del concepto Smart and Sustainable City (en castellano, ciudad inteligente y sostenible) bajo la necesidad de
mejorar la accesibilidad de la ciudad, optimizando y aprovechando los recursos existentes y apoydndose en las
nuevas tecnologias. La movilidad urbana sostenible es una de las lineas estratégicas que aborda diferentes
objetivos de los ODS y, por eso, el gobierno local apuesta por la redaccidn del Plan de Movilidad Urbana Sostenible
con la finalidad de fomentar medios de transporte mas sostenibles y normalizar los desplazamientos cotidianos

realizados a pie o en bicicleta.

[lustracion 1. Santa Pola. Fuente: Somos Rentals

2Plan General de Ordenacién Urbana de Santa Pola, aprobado el 30 de abril de 2009.
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Garantizar una vida sana y promover el bienestar en
todas las edades es esencial para el desarrollo
sostenible.

Una de las lineas estratégicas de este PMUS es Potenciar el Uso del Transporte No Motorizado, fomentando de
esta manera el ejercicio y modos de transporte saludables mediante la movilidad peatonal y ciclista. De esta
manera, se incidiria directamente en la meta 3.4, que pretende reducir en un tercio la mortalidad prematura por
enfermedades no transmisibles (como el cancer, las cardiopatias y los accidentes cerebrovasculares) mediante la
prevencion, el tratamiento, y promoviendo la salud mental y el bienestar.

Otra de las lineas de accion del presente PMUS pasa por la Optimizacion y Reduccion del uso del vehiculo privado.
Esta linea afecta directamente a la meta 3.6, en la que se pretende reducir a la mitad el numero de muertes y
lesiones causadas por accidentes de trafico en todo el mundo, y unas carreteras y vias publicas con menos
vehiculos en circulacion acercarian a la sociedad a este objetivo.

Ademds, mediante la reduccién del uso del vehiculo privado, y su consiguiente reduccién de emisiones
contaminantes, se alinearian los objetivos de este plan con la meta 3.9, que tiene como fin reducir
sustancialmente el nimero de muertes y enfermedades debidas a productos quimicos peligrosos y a la
contaminacion del aire, el agua y el suelo.

Garantizar el acceso a una energia asequible, fiable,
sostenible y moderna para todos es primordial.

Cada vez es mas evidente que el mundo estd avanzando
en esta direccion, con signos alentadores de que la energia es cada vez mas sostenible y accesible. Las acciones
propuestas desde este Plan abordan directamente la meta 7.3, en el que se busca duplicar la tasa mundial de
mejora de la eficiencia energética para el ailo 2030. Una de las actuaciones para lograr dicha meta pasa por

Ademas, frente al vehiculo
privado, tal y como rige este Plan, se consigue reducir el uso de vehiculos impulsados por combustibles fésiles, lo
gue acentuaria la tendencia a un uso energético menos contaminante y sostenible.

La igualdad de género no solo es un derecho humano,
sino que es uno de los fundamentos esenciales para
construir un mundo pacifico, préspero y sostenible.

A pesar de la igualdad reconocida en el ordenamiento juridico actual y de los significativos progresos en los
ultimos afios, persisten discriminaciones que van desde las formas mds extremas a las menos perceptibles del dia
a dia en todos los dmbitos.

Los problemas de seguridad suponen una brecha importante para alcanzar la igualdad de género en la movilidad.
La falta de seguridad personal o la imposibilidad de utilizar el transporte publico sin temor a ser victimas, ya sea
a bordo del transporte publico, esperando en la parada o andén, o caminando hacia o desde estos puntos a través
del nucleo urbano, puede reducir sustancialmente el atractivo de este medio de transporte.

Este PMUS aborda la movilidad con perspectiva de género de una manera integral, donde las lineas estratégicas
y las acciones propuestas contribuyan en el cambio de paradigma de la movilidad, con un modelo que cuide y
ponga el foco en los patrones de movilidad de las mujeres y otras identidades de género. Para ello, se incide en
tres dmbitos de la movilidad: asegurar una visién integral de la movilidad cotidiana, aunar en la seguridad
teniendo en cuenta la violencia contra las mujeres en la movilidad y progresar hacia la igualdad con el incremento
de las mujeres en la planificacion, disefio y gestién de la movilidad.

Un crecimiento econdmico inclusivo y sostenido puede
impulsar el progreso, crear empleos decentes para toda
la ciudadania y mejorar los estandares de vida.

Una de las metas de este ODS, es lograr niveles mas elevados de productividad econdmica mediante la
diversificacion, la modernizacidn tecnoldgica y la innovacién, entre otras cosas centrandose en los sectores con
gran valor afiadido y la economia circular.

Uno de los principales objetivos de este PMUS pasa por facilitar y garantizar la interconexion de los ntcleos de
poblacion de Santa Pola y la conexidn de los mismos con las municipalidades aledafas y cualquier otra region
o polo atractor, donde exista una oferta laboral de calidad, de tal manera que la localidad pueda atraer talento y
poblacién, favoreciendo el crecimiento econémico.

Un municipio permeable y bien comunicado, tanto interna como externamente, incidiria directamente en la meta
8.3, que se busca promover politicas orientadas al desarrollo que apoyen las actividades productivas, la creacion
de puestos de trabajo decentes, el emprendimiento, la creatividad y la innovacion, y fomenten la formalizacidon y
el crecimiento de las microempresas y las pequefias y medianas empresas.

La industrializacion inclusiva y sostenible, junto con la

innovacion y la infraestructura, pueden dar rienda

suelta a las fuerzas econdmicas dinamicas vy
competitivas que generan el empleo y los ingresos. Estas desempefian un papel clave a la hora de introducir y
promover nuevas tecnologias, facilitar el comercio internacional y permitir el uso eficiente de los recursos. Sin
embargo, todavia queda un largo camino que recorrer para que el mundo pueda aprovechar al maximo este
potencial.

Mediante este PMUS, tal y como se menciona en el objetivo nimero 8, un municipio bien conectado con su
region y las localidades contiguas es clave para estimular el crecimiento econdmico. En esta misma linea, los
objetivos de este Plan van en armonia con la meta 9.1, en el que se pretende desarrollar infraestructuras fiables,
sostenibles, resilientes y de calidad, incluidas infraestructuras regionales, para apoyar el desarrollo econémico y
el bienestar humano, haciendo especial hincapié en el acceso asequible y equitativo para todos.
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Reducir las desigualdades y garantizar que nadie se
gueda atras forma parte integral de la consecucion de
los ODS.

La COVID-19 ha intensificado las desigualdades existentes y ha afectado mas que nadie a los pobres y las
comunidades mas vulnerables. También ha agravado la situacion de las mujeres y las nifias como consecuencia
de su sexo. Los refugiados y los migrantes, asi como los ancianos, las personas con discapacidad y los nifios se
encuentran especialmente en riesgo de ser excluidos.

Alineado con la meta 10.2 “potenciar y promover la inclusién social, econdmica y politica de todas las personas,
independientemente de su edad, sexo, discapacidad, raza, etnia, origen, religién o situacion econdmica u otra
condicidn”, el presente Plan de Movilidad trabaja para reducir lo maximo posible las desigualdades que la
planificacion de la movilidad y el modelo territorial puedan causar y fomentar la inclusividad, la accesibilidad y
la equidad de la movilidad.

El mundo estd cada vez mds urbanizado. Desde 2007,
mds de la mitad de la poblacion mundial vive en
ciudades y se espera que dicha cantidad aumente hasta
el 60 % para 2030.

La rdpida urbanizacion estd dando como resultado un numero creciente de infraestructuras y servicios
inadecuados y sobrecargados, lo cual estd empeorando la contaminacion del aire y el crecimiento urbano
incontrolado. El PMUS pretende tener una incidencia directa que ayude a disminuir esta problematica, aplicando
acciones que construyan

Lineas estratégicas como la en el centro urbano de Santa Pola y la organizacién
de viajes compartidos, estdan en consonancia con la meta 11.2, que tiene como objetivo proporcionar acceso a
sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial.

El cambio climético estd afectando a todo el mundo.

Estd alterando las economias nacionales y afectando a

distintas vidas. Los sistemas meteoroldgicos estdn

cambiando, el nivel del mar estd subiendo y los
fendmenos meteoroldgicos son cada vez mas extremos. Los niveles de didxido de carbono (CO2) y de otros gases
de efecto invernadero en la atmdsfera han aumentado hasta niveles récord durante los ultimos afios.

Una vez mas, la reduccion del uso del vehiculo privado y el trasvase de este tipo de desplazamientos a modos
mas sostenibles como el uso del transporte colectivo y los vehiculos no motorizados, incide directamente en las
metas 13.1 y 13.2 de este Objetivo, que mediante la incorporacion de medidas relativas al cambio climatico en
las politicas, estrategias y planes, se puede fortalecer la resiliencia y la capacidad de adaptacién a los riesgos
relacionados con el clima y los desastres naturales.

Las actividades de comunicacién y formacion incluidas en este plan, también se alinean con la meta 13.3 del ODS
13, la cual busca mejorar la educacién, la sensibilizacion y la capacidad humana e institucional respecto de la
mitigacién del cambio climatico, la adaptacién a él, la reduccién de sus efectos y la alerta temprana.

El consumo y la produccion mundial (fuerzas

impulsoras de la economia mundial) dependen del uso

del medio ambiente natural y de los recursos de una

manera que continda teniendo efectos destructivos
sobre el planeta. El progreso econdmico y social conseguido durante el ultimo siglo ha estado acompafiado de
una degradacién medioambiental que esta poniendo en peligro los mismos sistemas de los que depende nuestro
desarrollo futuro.

Mediante las lineas estratégicas de este Plan, en el que se insiste en el uso del transporte no motorizado y la
optimizacion y reduccion del uso del vehiculo privado, se incide directamente en la meta 12.c, en el que se
propone racionalizar los usos ineficientes de combustibles fésiles que fomentan el consumo antiecondmico,
garantizando modalidades de produccidn y consumo sostenibles.

Por otro lado, varias de las acciones propuestas en este plan afectan directamente a los contratos y adquisiciones
publicas, de tal manera que se promuevan las practicas de adquisicidn sostenibles, tal y como se menciona en la
meta 12.7 del ODS 12.

Para conseguir que todos los objetivos sean
cumplidos, es esencial entender que los ODS solo se
pueden conseguir con asociaciones sodlidas vy
cooperacion entre todas las partes.
Para que un programa de desarrollo se cumpla satisfactoriamente, es necesario establecer asociaciones inclusivas
(a nivel de empresas, centros educativos, y administraciones publicas, tanto locales como regionales) sobre
principios y valores, asi como sobre una visidon y unos objetivos compartidos que se centren primero en las
personasy el planeta.
particular mediante la ampliacion del transporte publico, prestando especial atencién a las necesidades de las
personas en situacion de vulnerabilidad y discapacidad.

La reduccion en el nimero de vehiculos que circulan por el nicleo urbano, también se alinea con la meta 11.6,
cuyo objetivo principal es la reduccion del impacto ambiental negativo per capita de las ciudades, sobre todo, de
la calidad del aire.

Para conseguir todo esto, es fundamental fortalecer la movilizacién de recursos internos y tener una meta
comun. El conjunto de actuaciones recogidas en este PMUS tiene el objetivo de marcar las pautas para implantar
formas de desplazamiento mds sostenibles en el municipio. Sin embargo, para convertir estas politicas y
estrategias de movilidad en hechos, la cooperacion y alianza entre los diferentes actores es imprescindible, desde
las administraciones publicas hasta los ciudadanos.
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1.1 OBIJETIVOS

1.1.1 Objetivos generales

El objeto principal del presente PMUS de Santa Pola es satisfacer las necesidades de movilidad de la poblacién del

municipio, fomentando modos de transporte mas sostenibles, mediante la coexistencia de los peatones y los

vehiculos para, asi, garantizar una mejor calidad de vida.

Para alcanzar la vision de una movilidad mds sostenible en el ambito de estudio, se han definido cinco (5) objetivos

generales:

OBJETIVOS GENERALES ‘

0G1 Promover un cambio modal a modelos ho motorizados.

0G2 Aumentar la seguridad vial.

0G3 Disminuir el ruido ambiental ocasionado por el trafico.

0G4 Fomentar el transporte publico.

0G5 Disminuir el consumo de combustibles fésiles.

Tabla 1. Objetivos generales del PMUS de Santa Pola. Fuente: Elaboracién propia

1.1.2 Objetivos especificos

Los objetivos especificos de este tipo de Planes suelen estar disefiados para abordar problematicas concretas y

avanzar hacia una movilidad mas segura, cdmoda y conectada.

OBJETIVOS ESPECIFICOS |

Fomentary priorizar los desplazamientos en modos activos (andando y en bicicleta) en el interior del

OF1 término municipal, principalmente desplazamientos con distancias cortas. Esto implica fomentar el
uso del transporte publico y la creacidn de itinerarios seguros para la ciudadania y los escolares
(Caminos Escolares Seguros).

OE2 Promocién de una movilidad urbana mds sostenible y segura mediante la mejora de la educacidn
ciudadana.

OE3 Mejorar la accesibilidad y conectividad en el municipio.

OE4 Mejora de la calidad del servicio de transporte publico y del espacio publico.
Evaluar la jerarquia y disposicidn de la red viaria actual al examinar las caracteristicas y funciones de

OE5 las vias principales que conectan areas urbanas e interurbanas, y analizar cdmo esta estructura
influye en el tréfico para la implementacién de una ZBE.

OE6 Mejorar y gestionar el aparcamiento en el interior del municipio.

Tabla 2. Objetivos especificos del PMUS de Santa Pola. Fuente: Elaboracién propia

Ilustracidn 2. Faro de Santa Pola. Fotografia propia
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1.2 NORMATIVAY LEGISLACION VIGENTE

1.2.1 Normativa territorial

1.2.1.1 Escala estatal

Los PMUS forman parte de la bateria de medidas que ofrece la Estrategia de la Movilidad del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana del Gobierno de Espafia, que tiene la finalidad de fomentar una movilidad
sostenible, segura y conectada. La Estrategia Introduce la obligacién de disponer de estos Planes antes de 2023 a
los municipios de mas de 20.000 habitantes que presenten problemas de contaminacion, a los municipios de mas

de 50.000 habitantes y a los territorios insulares.

En estalinea, el articulo 24 del Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible aprobado por el Consejo de Ministros
el 13 de diciembre de 2022, dicta de obligatorio cumplimiento la redaccion de Planes de movilidad sostenible de
entidades locales cuyo tamafio superen los 20.000 habitantes, sin perjuicio de lo establecido en el articulo 14 de
la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climatico y Transicién Energética. Este Gltimo establece una serie de

medidas que permiten reducir las emisiones derivadas de la movilidad:
1. Establecer Zonas de Bajas Emisiones (ZBE de ahora en adelante).
2. Fomentary permitir los desplazamientos a pie, en bicicleta u otros medios de movilidad activa.
3. Mejorar el transporte publico, incluyendo la integracion multimodal.
4. Electrificar el transporte publico y otros combustibles menos contaminantes.
5. Fomentar el uso del transporte eléctrico privado, incluyendo puntos de carga.

6. Determinar criterios especificos para mejorar la calidad del aire en torno a centros escolares, sanitarios u

otros de especial sensibilidad.

7. Integrar los planes especificos de electrificacién de ultima milla con las zonas de bajas emisiones

municipales.

En linea con las medidas 2 y 7, se ha aprobado la Resolucion de 12 de enero de 2022, de la Direccién General de
Trafico, por la que se aprueba el Manual de caracteristicas de los vehiculos de movilidad personal, para dotar de

un marco juridico especifico a los vehiculos de movilidad personal (VMP de ahora en adelante).

Es importante entender la movilidad de manera integral, de modo que esta vaya ligada de forma sustancial a otros
aspectos como la accesibilidad. De acuerdo con ello, la Orden TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se
desarrolla el documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y la
utilizacion de los espacios publicos urbanizados, tiene por objeto desarrollar las condiciones bdasicas que
comprendan los principios de autonomia individual, no discriminacidn, accesibilidad universal y disefio para todas
las personas, tomando especialmente en consideracion las necesidades de las personas con discapacidad, asi como
las vinculadas al uso de productos y servicios de apoyo, para garantizar espacios publicos urbanizados

comprensibles, utilizables y practicables por todas las personas, en condiciones de seguridad y comodidad.

Complementario a la accesibilidad y no discriminacion de los espacios publicos urbanizados, es conveniente
sefialar el Real Decreto 970/2020, de 10 de noviembre, por el que se modifican el Reglamento General de
Circulacién, aprobado por Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre y el Reglamento General de Vehiculos,
aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, en materia de medidas urbanas de trafico. Destaca la
modificacidn del articulo 50, limitando el limite genérico de velocidad a 20km/h en vias urbanas que dispongan de
plataforma Unica de calzada y acera, a 30km/h en vias urbanas de un Unico carril por sentido de circulacion y a
50km/h en vias urbanas de dos o mas carriles por sentido de circulacion. Esta modificacion del reglamento General
de Vehiculos se complementa con la mejora de la utilizacidn del espacio publico a fin de fortalecer los modos de
desplazamientos mas vulnerables frente al imponente uso del vehiculo a motor y mejorar la convivencia entre

ellos.

1.2.1.2 A escala autondémica

Decreto Legislativo 1/2021, de 18 de junio, del Consell de aprobacién del texto refundido de la Ley de ordenacién

del territorio, urbanismo y paisaje de la Comunidad Valenciana:

El articulo 49.1. 92 del Estatuto de Autonomia de la Comunidad Valenciana, atribuye la competencia exclusiva a la

Generalitat en materia de ordenacién del territorio y del litoral, urbanismo y vivienda.

El articulo 12 Mejora de la calidad de vida en las ciudades del Capitulo 11l del Decreto Legislativo 1/2021, ordena
que los usos y el disefio urbano deben atender a los principios de accesibilidad universal y de movilidad sostenible,
con un sistema de transporte publico eficiente, y asegurar la comodidad para el transito peatonal y ciclista, a través

de una adecuada estructura y morfologia de las calles, espacios publicos y secciones viarias.

Ademas, incluye criterios y reglas para la planificacidon con perspectiva de género.
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- Articulo 1. Urbanismo para las personas: La movilidad debe reflejar y facilitar las diferentes esferas de la

vida: la productiva, la reproductiva, la social o politica y la personal.
- Articulo 2. Red de espacios comunes: Favorecer la movilidad a pie en las distancias cortas.

- Articulo 4. Combinacion de usos y actividades: Contemplar la presencia de diferentes formas de
desplazamiento y transporte (motorizado, transporte publico, itinerarios peatonales y ciclistas) a

diferentes escalas.

- Articulo 5. Seguridad en el espacio publico: Fomentar la autonomia de movilidad de la infancia (caminos

escolares).
- Articulo 9. Movilidad:

0 Los planes, programas y proyectos urbanisticos favoreceran el transporte publico, la movilidad a
pie y en bicicleta, sin decir el espacio peatonal destinadas a las actividades de relacién, estar,

reunion y recreo.

0 Los planes de movilidad deben incorporar la perspectiva de género en la movilidad y lo haran de

forma transversal, en los dmbitos urbanos y en los interurbanos.

0 Hay que garantizar la seguridad en los itinerarios nocturnos, fomentando el transporte publico y

creando itinerarios seguros, con iluminacion adecuada y ausencia de barreras fisicas y visuales.

Ley 11/1994, de 27 de diciembre, de Espacios Naturales Protegidos de la Comunidad Valenciana:

El municipio de Santa Pola cuenta con un amplio porcentaje de suelo protegido debido a la presencia del Parque

Natural de las Salinas de Santa Pola, también incluido en la lista de humedales RAMSAR y Red Natura 2000.

La presente ley se define como un instrumento de ordenacién territorial que regula determinados recursos
naturales con caracteristicas particulares para su proteccion y uso sostenible, asi como la conservacion,

restauracidon y mejora de estos espacios.

La Ley considera Parque Natural a las “dreas naturales que poseen unos valores ecolégicos, cientificos, educativos,
culturales o estéticos, cuya conservacidon merece una atencion preferente”. La figura de Espacio Natural Protegido

limita las actividades permitidas en estos espacios: “Se orientaran hacia usos tradicionales agricolas, ganaderos y

silvicolas, y al aprovechamiento de las producciones compatibles con sus finalidades que motivaron la declaracidn,

asi como a su visita y disfrute con las limitaciones necesarias para garantizar la proteccion”.

Ley 6/2011, del 1 de abril, de Movilidad de la Generalitat de la Comunidad Valenciana:

El articulo 2 de la presente Ley establece que tienen que ser las administraciones publicas quienes faciliten la
movilidad de las personas como elemento esencial de su calidad de vida y de sus posibilidades de progreso en

relacion con el desarrollo de sus oportunidades de acceso al trabajo, a la formacion, a los servicios y al ocio.

Una movilidad orientada a disminuir el consumo energético, potenciando modos de transporte mas eficientes,
limpios, saludables, y accesibles, para que el ciudadano tenga la oportunidad de decidir el medio idéneo para su

desplazamiento.

El articulo 5 considera que la movilidad activa o no motorizada (a pie y en bicicleta), constituye un elemento
esencial en los patrones de movilidad de la Comunidad Valenciana, y por eso, las administraciones publicas deben

promover este tipo de desplazamientos, facilitando su acceso desde la planificacién urbanistica.

- Itinerarios seguros y comodos para configurar una red que recorra la ciudad y conecte con los centros
escolares y culturales, las zonas comerciales y de ocio, los jardines, los centros histéricos y los servicios

publicos de especial concurrencia e importancia.

- Reforzar el papel del espacio publico, calles, plazas, avenidas, calmando el trafico y priorizando al peatén

y ciclista.
- Promover la creacidon de sistemas publicos de alquiler de bicicletas.
- Favorecer la intermodalidad.

- Instalar aparcamientos especificos para bicicletas. Los edificios de uso residencial de nueva construccion
deberan contemplar emplazamientos especificos, seguros y resguardados, para un nimero de bicicletas
al menos igual al doble de viviendas, en una ubicacién cémoday accesible. Asi como los centros educativos,
hospitalarios, deportivos, culturales, comerciales y de ocio, y otros puntos tractores, adoptaran las

medidas necesarias para impulsar el uso de la bicicleta.
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Asimismo, la Ley exige a los Ayuntamientos cuyos municipios cuentan con mas de 20.000 habitantes a formular un
Plan municipal de movilidad, sobre todo, en aquellos lugares con una problemdtica de movilidad especifica tales
como centros histéricos, zonas de concentracién terciaria, estadios deportivos, zonas comerciales, de turismo y de
ocio nocturno, zonas con elevados flujos de compradores o visitantes, zonas acUsticamente saturadasy otras zonas

con usos determinados como transporte, carga y descarga de mercancias.

Ley 2/2009, de Accesibilidad Universal al Sistema de Transportes de la Comunidad Valenciana:

Es de primer orden desde las administraciones publicas garantizar la igualdad e inclusividad de todos los
ciudadanos en el acceso al transporte, asi como en otros aspectos del espacio urbano, haciendo especial hincapié

en los siguientes colectivos:

- Personas con alguna limitaciéon permanente o temporal de caracter fisico o sensorial para desplazarse y

comunicarse.
- Personas mayores.

- Personas que deban desplazarse temporal o permanentemente en silla de ruedas o con otro tipo de

ayudas.

- Mujeres que se encuentren en estado de gestacion y el traslado de niflos que por su corta edad se

trasladen de manera no auténoma.

- Sin perjuicio de los grupos mencionados, se atenderd a otros grupos de ciudadanos con necesidades de

desplazamiento analogas a las anteriores.

1.2.1.3 A escala municipal

Plan General Municipal de Ordenacién de Santa Pola:

El planeamiento vigente en el municipio lo constituye el Plan General de Ordenacién Urbana (PGOU de ahora en

adelante), aprobado por la Comision Territorial de Urbanismo el 30 de abril de 2009.

El Plan plantea una nueva clasificacidn y calificacién de los suelos con el objeto de plantear un nuevo modelo
territorial coherente con el crecimiento y la ocupacion del suelo. El término municipal de Santa Pola esta clasificado
de acuerdo con la legislacion urbanistica en Suelo Urbano, Suelo Urbanizable y Suelo No Urbanizable, a su vez

divididos en subcategorias.

La imagen resultante es la de un Casco Urbano consolidado, con sus Ensanches de Levante y Poniente, a modo de
ciudad paralela al mar, delimitada por la Ronda a Levante, para separarla del Monte, y por la Carretera Nacional
CN-332, que la separa de Las Salinas. Por lo tanto, una vez consolidado el Sector en ejecucién RP-2, es una ciudad
sin posibilidad de expansidn, ya que se encuentra rodeada de unos espacios de gran valor ambiental: Las Salinas a
poniente y la Sierra a Levante, lindando por este extremo con el frente litoral especialmente protegido. Lo mismo

ocurre con el nucleo de poblacion de Gran Alacant, rodeado de Suelo No Urbanizable de Especial Proteccion.

Clasificacion del suelo Superficie

Areas residenciales 9.623.592 m?
Areas industriales 455.061 m?
Redes Estructurales 992.240 m?

Total, Suelo Urbano 11.070.893 m?

Suelo Urbanizable en sectores 6.070.287,18 m?

Suelo Urbanizable No Edificable OL 1.387.500,33 m?

Total, Suelo Urbanizable 7.457.787,51 m?

Redes Estructurales Homogeneizadas adscritas en

2
Suelo Urbanizable SERLER b

Total, Suelo No Urbanizable Protegido 38.547.042,94 m?

Total, Suelo No Urbanizable Comun 1.074.077,72 m?

Total, Suelo No Urbanizable 40.024.042,94 m?

Tabla 3. Clasificacion del suelo y superficie en Santa Pola. Fuente: PGO Santa Pola. Elaboracion propia

El PGOU vigente sefiala que la Unica posibilidad es mallar y conectar las tres partes que configuran la nueva Santa

Pola: Gran Alacant, los nucleos situados entre la CN-332 y la CV-865 y el Casco Urbano.
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1.2.2 Normativa de Participacidn

La participacién publica permite definir escenarios, medidas, planes y objetivos adaptados a la realidad particular

de cada territorio mediante la intervencidn de la ciudadania en la esfera publica.

A mayor participacion, mayor cantidad de datos e informacién que permiten conocer la situacién actual y futura,
en este caso, de la movilidad. Es fundamental la colaboracién entre los diferentes agentes implicados para una

adecuada e inteligente disefio y planificacion de la movilidad urbana sostenible.

1.2.2.1 Escala europea

Convenio de Aarhus (BOE, N.2 40, de 16 de febrero de 2005):

Celebrado en Dinamarca el 25 de junio de 1998, se ha convertido en el instrumento sobre el acceso a la informacion

y la participacion del publico en la toma de decisiones y el acceso a la justicia en materia de medio ambiente.

Constituye un reglamento comunitario por el que se regula la aplicacion del Convenio al funcionamiento de las
Instituciones en materia de las obligaciones correspondientes a los pilares de acceso a la informacion y de

participacién en los asuntos ambientales.

1.2.2.2 Escala nacional

Constitucion Espaiiola (BOE, 29 de diciembre de 1978):

Establece el derecho del ciudadano a disfrutar de un medio ambiente adecuado para el desarrollo de la personay

cuya conservacion es una obligacion compartida por el conjunto de la sociedad y los poderes publicos.

El articulo 9.2. precisa la participacidon en la vida politica, econdmica, cultural y social, un derecho legitimo de todos

los ciudadanos con el fin de que la libertad y la igualdad sea real y efectiva.

Ley 27/2006 de 18 de julio, por la que se regulan los derechos de acceso a la informacidn, de participacién publica

y de acceso a la justicia en materia de medio ambiente:

Es la encargada de definir un marco juridico que responda a los compromisos asumidos por la ratificaciéon del

Convenio de Aarhus. La Ley dicta lo siguiente:

- Participar de manera efectiva y real en la elaboracién, modificacidon y revisién de aquellos planes,
programas y disposiciones de cardcter general relacionados con el medio ambiente incluidos en el &mbito

de aplicacidn de esta ley.

- Acceder con antelacién suficiente a la informacidn relevante relativa a los referidos planes, programas y

disposiciones de caracter general.

- Formular alegaciones y observaciones cuando estén aun abiertas todas las opciones y antes de que se
adopte la decision sobre los mencionados planes, programas o disposiciones de cardcter general y as que

sean tenidas debidamente en cuenta por la Administracion Publica correspondiente.

- Que se haga publico el resultado definitivo del procedimiento en el que ha participado y se informa de los
motivos y consideraciones en los que se basa la decisién adoptada, incluyendo la informacién relativa al

proceso de participacion publica.

- Participar de manera efectiva y real, de acuerdo con lo dispuesto en la legislacién aplicable, en los
procedimientos administrativos tramitados para el otorgamiento de las autorizaciones reguladas en la
legislacion sobre prevencidn y control integrado de la contaminacién, para la concesion de los titulos
administrativos regulados en la legislacion en materia de organismos modificados genéticamente, y para
la emisidn de las declaraciones de impacto ambiental reguladas en la legislacién de aguas y en la legislacion

sobre evaluacidon de los efectos de los planes y programas en el medio ambiente.

1.2.2.3 Escala autonémica

Ley 2/2015, de 2 de abril, de participacion ciudadana de la Comunitat Valenciana:

Es una herramienta juridica efectiva de desarrollo social y de calidad democratica de las sociedades avanzadas.
Asienta una comprensién proactiva del derecho de la informaciéon donde el foco de la accion publica es la

ciudadania y no solo el Gobierno y sus administraciones.

Ley 6/2011, del 1 de abril, de Movilidad de la Generalitat de la Comunitat Valencia:

En 2011 a través de la Ley 6/2011, del 1 de abril, de Movilidad de la Generalitat de la Comunidad Valenciana, fue
creado el Foro de la Movilidad de la Comunidad Valenciana como érgano maximo de participacién ciudadana con
el objetivo de analizar la evolucion de la movilidad y hacer un seguimiento de los objetivos y actuaciones

determinados en la presente Ley.
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En ella se establece, el derecho de la ciudadania a conocer y participar en el disefo y la planificacidon de la
movilidad, mediante los procedimientos e instrumentos que estén en sus manos como la disponibilidad a través

de Internet, la elaboracion de encuestas publicas y otros.

1.2.2.4 Escala municipal

Portal de Participacion Ciudadana:

Para avanzar hacia una democracia no es suficiente con la eleccion regular de los representantes politicos. Se
deben facilitar la incidencia, la deliberacion, la coproduccién y la decisién de la ciudadania sobre los asuntos que
la afectan. Con la participacién ciudadana se forma parte de este conjunto de decisiones politicas trascendiendo

la mirada individual, para que cobre protagonismo lo colectivo.

Por eso, el Ayuntamiento de Santa Pola pone a disposicién de los/as ciudadano/as un espacio donde poder
consultar toda informacién relacionada con la actualidad y los procesos participativos actualmente abiertos.

Disponible en: https://participa.santapola.es/Que es la participacion

Plan Estratégico de Ciudad de Santa Pola (Pla Ciutat Santapolavant):

En el Plan Estratégico de Ciudad de Santa Pola (Pla Ciutat Santapolavant), el Eje Estratégico 1 hace alusién al
desarrollo de una administracion mas transparente y accesible para el ciudadano, y al fomento de una mayor
implicacion de todos los colectivos locales, mejora de la comunicacién con la ciudadania e integracién de la

participacién ciudadana en la gestién municipal.

La gobernanza municipal, vital para el desarrollo local de Santa Pola, requiere un modelo efectivo que promueva
la participacidn ciudadana, transparencia y eficiencia en la gestién publica. Este modelo debe integrar a todos los
actores locales y considerar sus necesidades, facilitando la toma de decisiones inclusivas y responsables. El modelo

de gobernanza de Santa Pola que se aprobara en febrero de 2024 contara con lo siguiente:

1. Unidad de gestion de la estrategia.

2. Espacio social (Consejo de desarrollo urbano).
3. Espacio técnico (Mesa interdepartamental).
4. Espacio politico (Mesa politica).

[lustracion 3. Camino del Cabo de Santa Pola. Fotografia propia
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1.3 PLANESY PROYECTOS

Adicionalmente a la normativa, existen otros documentos que se han tomado como referencia para establecer la
estrategia de movilidad, al igual que la sinergia entre diferentes sectores y niveles de la administracion. A

continuacioén, se detallan los planes que se han considerado para la redaccion del presente documento.

Pla Mobilitat Metropolita Alacant-Elx:

El nuevo paradigma de la movilidad centrada en medios de transporte mas
sostenibles y entendida como un derecho para toda la ciudadania, ha obligado
a las administraciones pubicas a trabajar en una nueva forma de disefar y

planificar la movilidad a través de un cambio de habitos.

La Conselleria d’Habitatge, Obres Publiques i Vertebracié del Territori,

Urbanismo y Paisaje ha apostado por una planificacidn conjunta de los municipios implicados que presentan una
serie de multiples potencialidades y mejoras en diversos campos que se pueden alcanzar mediante una
planificacién comun. Para ello, la Conselleria ha elaborado el Borrador del Plan y el procedimiento de Evaluacién
Ambiental Estratégica del Plan de Movilidad Metropolitana Sostenible del drea de Alicante — Elx (PMoMe Alicante-

Elx).
Parte del ambito de estudio se encuentra el municipio de Santa Pola, el cual destaca por el elevado numero de
viajes realizados en modos motorizados privados:

Municipio No motorizada

Transporte publico

Vehiculo privado

Santa Pola 2,6% 72,5% 25%

Pacto de Alcaldes (PACES). Plan Provincial de Ahorro Energético:

La Comisidn Europea ha venido desarrollando desde 2008, el denominado Pacto de Alcaldes (Covenant Of Mayors),
una iniciativa abierta a los municipios a nivel europeo, con el objetivo de fomentar, tanto entre autoridades locales
como a la ciudadania, el concepto de desarrollo sostenible y la aplicacidn de politicas energéticas orientadas a la

mitigacién de los efectos del cambio climatico.

Participar en el Pacto de las Alcaldias para el Clima y la Energia, supone el compromiso de disefiar, aprobar y

ejecutar un Plan de Accidn, asi como a elaborar un inventario de emisiones de referencia y una evaluacién de

riesgos y vulnerabilidades derivados del cambio climatico y redactar un informe de situacidn con la finalidad de

reducir en un 40% los gases de efecto invernadero de aqui a 2030.

Desde 2017 el municipio de Santa Pola esta adherido al PACES y la provincia de Alicante lleva adherida al Pacto
desde 2012 con un Plan Provincial de Ahorro Energético. que tiene por objeto principal desarrollar inversiones que
contribuyan en la reducciéon de la factura energética de los Ayuntamientos adheridos al Paco de los Alcaldes y a

conseguir instalaciones municipales mas eficientes y mejor reguladas.

En esta linea, el municipio de Santa Pola también trabaja en esta linea para convertirse en una Comunidad
Energética incrementando la produccidn renovable a escala local y reduciendo la huella de carbono. Actualmente,

se encuentra en proceso de elaboracidn tras haber terminado el Estudio técnico de viabilidad.

PMUS Alicante, Elche, Guardamar del Segura y Torrevieja:

Es importante tener una visién integradora y conjunta del territorio para que las actuaciones llevadas a cabo
tengan mayor coherencia. Por eso, es significativo senalar la disponibilidad de Planes de Movilidad Urbana
Sostenible en los municipios préximos a Santa Pola como es la capital de Alicante y los municipios de Elche,
Guardamar del Segura y Torrevieja. Al igual que Santa Pola, Crevillent estd actualmente en proceso de redaccion

de su PMUS.

Plan Estratégico de Ciudad de Santa Pola (Pla Ciutat Santapolavant):

Desde 2017 el municipio de Santa Pola viene trabajando en una
planificacidn estratégica conjunta entre la administracidn publica 'y
la ciudadania con la finalidad de conocer la situacion actual del
municipio y definir un horizonte temporal de actuaciones basadas
en los Objetivos de Desarrollo Sostenible, para la mejora y la
transformacion de la ciudad hacia los estandares y criterios de
sostenibilidad y gobernanza del siglo XXI. El Plan supone “Convertir a Santa Pola en un municipio puntero, al servicio
de la ciudadania y acorde con la Estrategia Europea 2020, garantizando un crecimiento inteligente, sostenible e

integrador que hard un municipio mejor, al servicio de todos los ciudadanos”.
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Los Ejes Estratégicos del Plan son los siguientes:

Eje 1: Gobierno local, smart city y participacién.

Eje 2: Desarrollo Econédmico, Empleo e Innovacion.

Eje 3: Sectores productivos.

Eje 4: Desarrollo sostenible y proteccion del medio ambiente.
Eje 5: Accesibilidad y movilidad urbana sostenible.

Eje 6: Inclusién social, cultura, educacion y juventud.

El Eje 5 hace mencién directa a la movilidad y los indicadores y actuaciones desarrolladas en el Plan deben ir de la

mano de las propuestas en el presente PMUS. El Eje 5 presenta 5 hechos existentes a mejorar:

Existencia de dos nucleos de poblacién desconectados inter e intraurbanamente.

Falta de un plan de accesibilidad y movilidad. Ordenacidn del trafico, aparcamiento, aceras, etc.

Movilidad dominada por el vehiculo privado, pocos espacios para los peatones y otros medios.

Descontrol de ocupacidn de la via publica.

Puntos de interés inaccesibles y desconectados.

En 2019, el Plan Estratégico Urbano se vinculé a los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) de la Agenda 2030.

Se respaldaron 20 proyectos esenciales, con especial énfasis en el Proyecto n.2 5: "Plan de Movilidad Urbana

Sostenible (PMUS)"

Redactar el PMUS.

Creacion de carril bici por todo el frente litoral, y que conecte los principales puntos turisticos, zonas
comerciales, zonas verdes y espacios culturales y educativos.

Promocidn de la presencia de empresas car-sharing, habilitando espacios propios de aparcamiento.
Adhesion a la Red de Ciudades por la Bicicleta (RCxB).

Ampliar la red de carriles bici.

Proyecto Caminos Escolares.

5Sistema de informacion geografica sobre ocupaciones de la via publica y otros elementos relativos a la
movilidad.

Plan Director Destino Turistico Inteligente de Santa Pola:

Santa Pola cuenta con un Plan Director de Destino Turistico Inteligente (DTI de ahora en adelante) en el que se

hace especial mencién a la mejora de la movilidad.

El Plan entiende como DTI: “Un espacio turistico innovador, accesible para todos, consolidado sobre una
infraestructura tecnoldgica de vanguardia que garantiza el desarrollo sostenible del territorio, facilita la interacciéon
e integracion del visitante con el entorno e incrementa la calidad de su experiencia en el destino y la calidad de los

residentes”.

En el Eje Estratégico 2, llamado “Sostenibilidad”, se proponen las siguientes actuaciones para la mejora de la
movilidad, fundamentalmente en lo que se refiere al transporte publico entre nucleos de poblacién y el
aparcamiento, con el objetivo de fomentar los desplazamientos dentro del destino sobre modos de transporte

mas sostenibles:

- Redaccién del Plan de Movilidad Sostenible y fomento de la movilidad sostenible.
- Instalacién de estaciones de bicicletas eléctricas.

- Adecuacidn y prolongacién del carril bici entre Santa Pola Este y Gran Alacant.

- Estacionamiento Regulado con Zona Azul.

- Peatonalizacién comercial del Castillo al Paseo Maritimo Adolfo Suarez.

- Proposicién de un billete combinado para evitar el bloqueo de plazas de aparcamiento publico en el Paseo
Maritimo de Adolfo Suarez.

- Parkings disuasorios y sensorizacidon de aparcamientos.
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Il Plan de Igualdad 2018-2020 de Santa Pola:

Este Plan establece un conjunto de medidas necesarias para hacer realidad el principio de igualdad de
oportunidades, derechos y deberes, asi como eliminar los obstaculos que todavia puedan existir y que dificulten
la plena igualdad entre mujeres y hombres en todos los ambitos de la realidad municipal. Sin embargo, el Plan no

hace referencia a la movilidad ni al transporte en ninguna de sus lineas de actuacion.

Asimismo, la Propuesta de Accién Comunitaria: “Santa Pola asumen la cultura de igualdad”, apuesta por un

transporte publico con perspectiva de género.

Santa Pola Accesible. Guia de recursos accesibles de la localidad de Santa Pola:

Este Proyecto fue redactado en septiembre de 2022 y trata de analizar las condiciones de accesibilidad de los
diferentes recursos turisticos de la ciudad: espacios publicos, edificios comerciales, puntos de interés turistico,
servicios publicos, areas de esparcimiento, etc.; con el fin de garantizar la inclusién y participacion plena de todas

las personas con movilidad reducida en el dinamismo de la ciudad.

El documento identifica y evalua las barreras arquitectdnicas (rampas, ascensor, desniveles, anchos de las puertas),
la adaptacién de los servicios (bafios, duchas, vestuarios), entorno tanto exterior como interior (obstaculos en las

aceras, tipo de pavimento); y las plazas de aparcamiento PMR (ubicacidn, superficie, sefializacién).

Los recursos turisticos analizados son:

1. Puerto pesquero de Santa Pola. 2. Club Nautico de Santa Pola.

3. Pabelldn Municipal Lara Gonzalez Ortega. 4. Campo Municipal Manolo Macia.
5. Pabellén Silvia Martinez. 6. Pabellén José Antonio Aleman.
7. Auditérium “El Palmeral”. 8. Skatepark de Santa Pola.

9. Parque Municipal Sierra de Santa Pola. 10. Parque Natural Salinas de Santa Pola.
11. Castillo-Fortaleza de Santa Pola. 12. Portus lllicitanus.

13. Casa Romana del Portus lllicitanus. 14. Acuario Municipal de Santa Pola.
15. Torre de les Escaletes. 16. Mirador del Faro.

17. Ayuntamiento de Santa Pola. 18. Tourist Info Santa Pola Centro.
19. Oficina de Turismo de El Palmeral. 20. Casa de la Cultura.

21. Biblioteca Publica Municipal Internacional. 22. Centro Civico de Santa Pola.

23. Mercado Central de Santa Pola. 24. Gran Playa.

25. Playa de Levante Santa Pola.

[lustracion 4. Carril bici en Santa Pola. Fotografia propia
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1.4 METODOLOGIA

La metodologia del PMUS consta de cinco (5) fases, de las que cuatro (4) de ellas son de desarrollo técnicoy la otra

transversal, dirigida a la participacion publica, con una duracién total de once (11) meses.

En la Fase I. Prediagndstico, como toma de contacto, se ha realizado una reunidn al inicio de la redaccion del PMUS
concretando asi el comité de seguimiento durante su ejecucién, los programas de trabajos, las tareas de
coordinacion y la planificacidon de las reuniones de seguimiento del presente proyecto. Una vez organizada la
dindmica de trabajo, se han recopilado todos los datos existentes para analizarlos, ademas de haberse producido

encuentros con agentes relacionados con la movilidad.

En la Fase I, se ha ejecutado el analisis y diagndstico donde se han identificado las areas o zonas problematicas
de la situacién actual, ademas de la digitalizacién y explotacidén de las encuestas realizadas tanto online como
fisicas, el andlisis de los aforos y el analisis de la evolucidn del conjunto de la movilidad. En esta fase también se ha
obtenido el andlisis DAFO del sistema de movilidad en el que se identifican las fortalezas, debilidades,

oportunidades y amenazas.

En la Fase Ill del Plan, se han expuesto una serie de propuestas para mejorar la movilidad de Santa Pola, junto al
Plan de Accidn. Mediante un programa de actuaciones, se han generado, evaluado y seleccionado las propuestas
consideradas para la mejora de la movilidad en el municipio de Santa Pola y se han sido organizadas en diferentes
fichas. Estas propuestas estdan enmarcadas dentro del marco estratégico de la “Estrategia de Desarrollo Urbano de
Santa Pola” basado en el Pla Ciutat Santapolavant. La Estrategia de Desarrollo Urbano es una oportunidad para
Santa Pola, permitiendo la ejecucidn de proyectos de manera integrada y transversal. Iniciar este proceso ahora
permitira a la ciudad presentar un proyecto sélido y bien fundamentado, adelantandose a la convocatoria oficial y

asegurando que Santa Pola continle su camino hacia un futuro mas prdspero y sostenible.

En la Fase IV se ha realizado el Plan de Seguimiento y Evaluacidn. En esta fase se han mostrado cuales son los
indicadores de seguimiento que se han propuesto y finalmente cuales se han implantado, como también la

valoracion de las actuaciones y ver las alineaciones a las metas de los ODS indicadores.

Por ultimo, la Fase V, el Plan de Participacion Publica, es la encargada de actuar durante todo el Plan. Para ello, se
han realizado las propuestas de Proceso de Participacidn Ciudadana, junto a los trabajos de campo que han sido

dedicados a la realizacién de encuestas, contabilizacién de los aforos mediante grabaciones in situ, etc.

llustracion 5. Metodologia del PMUS. Fuente: Elaboracion propia
1.4.1 Herramientas de analisis

Se han empleado una serie de herramientas para la redaccion del Plan de Movilidad Urbana Sostenibilidad de

Santa Pola (PMUS) que se muestran a continuacién.

- Documentacion Bibliografica: Los datos obtenidos han sido proporcionados por el Ayuntamiento de Santa
Pola, Instituto Geografico Nacional (IGN), Direccion General de Tréfico (DGT), Instituto para la
Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE), Datos Abiertos de la Generalitat Valenciana, entre otros.

- Normativa: Se ha tenido en cuenta la normativa mencionada anteriormente en apartado NORMATIVA Y
LEGISLACION VIGENTE.

- Sistemas de Informacion Geografica (GIS): Una vez recopilados los datos, a lo largo del documento se han
creado una serie de mapas mediante el software QGIS, de tal manera que se ofrezca una mejor
visualizacidén de la ubicacidn de los mismos, con sus respectivos atributos.

- Encuestas: Se han realizado encuestas tanto fisicas como online para llegar a todos los colectivos sociales.
Las encuestas fisicas se han llevado a cabo en colaboracién con la ADL, a través de la Escuela Taller de

Empleo “Villa de Santa Pola XII”.
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llustracion 6. Encuesta realizada online

llustracidn 7. Encuesta realizada a papel. Elaboracién propia

Trabajo de campo: En lo que se refiere al trabajo de campo, se han realizado dos viajes al municipio de

Santa Pola, uno de ellos en temporada media-baja y otro en temporada alta. Debido a los plazos de la

redaccidon del presente documento, el viaje de temporada media baja, se realiz6 en mayo de 2023,

mientras que el segundo viaje se realizd en agosto de 2023. En cada uno de estos traslados a Santa Pola,

se realizd una reunidn con el ayuntamiento y con el comité creado para llevar a cabo el Plan de Movilidad

Urbana Sostenible (PMUS) de Santa Pola.

Mediante estas visitas, se han contabilizado
las bolsas de aparcamiento, tanto publicas
como privadas, ademds de la demanda
diurna y nocturna. Llas plazas de
aparcamiento se han medido mediante el
software QGIS por falta de informacion de
las mismas. Ademas de la existencia de unos
aforos, en los que se han realizado una serie
de videos grabando los flujos vehiculares.
También se ha hecho el recuento tanto de
los peatones vulnerables y no vulnerables,
como el de los ciclistas y Vehiculos de
Movilidad Personal (VMP) que transitaban

por ciertos puntos del municipio.

Destacar que, la inexistencia de suficientes
datos ha causado que el diagndstico
realizado haya sido muy laborioso y con

grandes dificultades.

Ilustracion 8. Carteles PMUS colocados en el ayuntamiento.

Elaboracion propia
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A A En el sector oriental de la comarca, con sus 58,16km?, constituye un rico paisaje natural caracterizado por salinas
2 ANALISIS DE LA SITUACION DE PARTIDA

y humedales, la sierra de Santa Pola al noreste y una linea de costa de 15km con 13 playas, de las cuales 5 de ellas

2.1 MARCO TERRITORIAL tienen bandera azul® (Calas del Este, Calas Santiago Bernabéu, Playa de Levanta, Playa de la Ermita y Playa

. . - . . , . Varadero).
El municipio de Santa Pola se localiza al sureste de la provincia de Alicante, en la Comunidad Auténoma Valenciana, )

a tan solo 20 km de la capital de provincia (Alicante). Se encuentra rodeado por el municipio de Elche/Elx al norte

y oeste y colinda con el Mar Mediterraneo en la parte sur y este.

Mapa 2. Contexto geografico natural del municipio de Santa Pola. Elaboracion propia

Uno de los hitos mas caracteristicos de la zona es el Cabo de Santa Pola o también conocido como Cabo de I'Aljub.

Mapa 1. Localizacién del municipio de Santa Pola. Elaboracién propia Este saliente en el mapa cuenta desde 1858 con un faro en la antigua torre de la Atalayola desde el que se puede

Pertenece a la comarca del Bajo Vinalopd (Baix Vinalopd) conformada por los municipios de Santa Pola, Elche/Elx observar al este la Isla de Tabarca, perteneciente al término municipal de Alicante.

(en torno a 17 km de distancia) y Crevillent (aproximadamente a 30 km).

3 Afo de concesion: 2023.
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Santa Pola cuenta con una larga historia ligada al mary a la pesca. Enclave portuario de la Costa Blanca, construido
por los iberos y potenciado por los romanos, tiene su origen en la Cueva de las Arafias o Cova dels Frares situada
en el Cabo de Santa Pola. Los primeros vestigios de la localidad se remontan al cuarto y tercer milenio before
present, en el Neolitico, pero no es hasta la consolidacién de la sociedad islamica cuando aparece escrito por
primera vez el nombre de Santa Pola. Los textos drabes mencionan el puerto de Santa Pola, al que denominaron

Shant Bul, como uno de los puertos principales de la costa de Al-Andalus en el siglo IX.

Durante la época ibero-romana, la actual Santa Pola, era el Puerto de Elche, el mas importante de la zona. A través
del mar y resguardado de los vientos de Levante por la Sierra, entraba la mercancia que posteriormente se
transportaba hasta Elche. La presencia de la sal fue la fuente de riqueza por la que adentrarse en el comercio

mediterraneo.

En la época medieval, tras la expulsién de los musulmanes, los Reyes Catdlicos construyeron las torres y el castillo
para realzar y revitalizar la zona. En esos momentos, la actual Santa Pola era conocida como el Puerto del Cap de
I’Aljub. Seglin cuentan, el nombre de Santa Pola proviene de la Isla de San Pablo (actual Isla de Tabarca). Se le

llamoé de tal manera en honor a la isla, “Lugar nuevo de Santa Pola”, que viene de San Pablo.

4 Informacidn obtenida del Instituto Nacional de Estadistica (INE) y la Diputacién de Alicante.

2.1.1 Area de estudio y zonificacién

El municipio de Santa Pola se divide en 6 nucleos de poblacién: Santa Pola ciudad, Gran Alacant, Pueblo Levantino,
Punta La Sierra, Elx Xiprerets, Meleja y Poligono Industrial®. Estos, a la vez, se subdividen en dos grandes distritos

con 18 secciones censales; 8 pertenecientes al Distrito 1 y 10 correspondientes al Distrito 2.

Mapa 3. Nucleos de poblacion del municipio de Santa Pola. Elaboracion propia
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Mapa 4. Distritos del municipio de Santa Pola. Elaboracién propia

Para el analisis de la movilidad, se ha establecido una zonificacién que abarca las principales zonas tractoras
generadoras de flujos. Por un lado, se han tenido en cuenta los 6 nucleos de poblacidn existentes. En el caso de
Santa Pola ciudad, este se ha subdividido en diferentes areas con la finalidad de conocer con mayor detalle los
patrones de movilidad. También se han considerado las secciones censales pudiendo asi obtener datos

socioecondmicos de ellos.

Mapa 5. Secciones censales del municipio de Santa Pola. Elaboracién propia

Asimismo, es muy importante tener en cuenta la divisidn natural e infraestructural del territorio donde la red viaria
y la orografia actian como limites entre una zona y otra. Es por eso que, se ha mantenido la delimitacién de la
Sierra de Santa Pola y el Parque Natural de las Salinas y, ademas, se han diferenciado los dos margenes de la

carretera N-332 y de la CV-865.

En definitiva, al ser un municipio con nucleos urbanos dispersos y un elevado porcentaje de Espacio Protegido, se
han determinado 14 zonas dentro del limite municipal con el objetivo de tener una referencia geografica de analisis
gue permita recoger datos e informacion relativa a la oferta y la demanda de los diversos modos de transporte

disponibles.
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Mapa 6. Zonificacién del ambito de estudio para la movilidad. Elaboracidon propia
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2.1.2 Desarrollo urbanistico

Desde tiempos inmemoriales el Puerto de Elche, Portus llicitanus o Puerto del Cap de I’Aljub, ha formado parte de
la ciudad de Elche, hasta que en el siglo XIX Santa Pola se constituyd como municipio y obtuvo Ayuntamiento
propio, fruto de la Constitucion de octubre de 1812: “Se pondrd Ayuntamiento en los pueblos que no lo haya, no
pudiendo dejar de haberle en los que por si o su comarca llegase a mil almas y también se les sefialard término

correspondiente”.

En 1820 Santa Pola contaba con mds de 1.000 habitantes, una cifra superior al minimo establecido por el marco
constitucional para tener Ayuntamiento. A partir de entonces, el incremento de la poblacion alcanzé un 85,9% que

se vio reflejado en la expansién del nucleo urbano defendido por el castillo ante la mar.

En el plano de 1863 se muestra un primer intento de Plan General de Ordenacidn Urbana, con alineaciones viarias,
apertura de calles y un gran plano de ensanche. Se abren la calle del Muelle y la Calle del Mar, en direccidn al
puerto y a partir de aqui, calles paralelas a ambos lados. En esos momentos y hasta 1887, se produjo un aumento

del 75% del drea edificada que, posteriormente, se vio estancado hasta 1930.

Ilustracién 9. Plano topografico de Santa Pola en 1863. Fuente: Pagina web Turismo de Santa Pola

Tras la independencia municipal, Santa Pola experimentd una época de esplendor con el aumento demografico y
el crecimiento econdmico a partir de una economia basada en la pesca, el trafico del puerto y el contrabando
maritimo. Ademas, con la construccidon del muelle salinero llegaron los primeros veraneantes. La mayoria turistas
procedentes de Elche y Alicante. A partir de 1860 la actividad del puerto crecid y se produjo un gran desarrollo de
la navegacion de cabotaje con destino o procedencia de América y de los barcos militares. De hecho, a lo largo del

siglo XIX se confecciond el reglamento para los veraneantes.

Durante la primera mitad del siglo XX, la evolucién demografica y urbanistica fue moderada como consecuencia
de los conflictos bélicos y las enfermedades pandémicas como la gripe. A partir de los anos 60, época del baby
boom, la poblacidn de Santa Pola se vio incrementada notablemente. En materia urbanistica, desde 1900 hasta
1950, el parque edificatorio solamente aumentd en 282 edificios nuevos destinados a la vivienda (de 1.025 a

1.307).

En 1973 surgio el primer Plan General de Ordenacion Urbana (PGOU de ahora en adelante) oficial. Con el primer
PGOU se crearon los primeros nucleos poblacionales al margen del casco urbano de Santa Pola: Pueblo levantino

y Gran Alacant. Ademas, en la década de los 80 el numero de viviendas crecié significativamente, sobre todo, en

<
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Grafico 1. Numero de viviendas nuevas en el municipio de Santa Pola (1956-2004). Fuente: PGOU. Elaboraciéon propia

la zona de Tamarit, Playa Lisa y Gran Playa, destinadas principalmente a segundas residencias.
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En lo que respecta a las viviendas del municipio de Santa Pola, existen un total de 43.870 viviendas de las cuales
se ha realizado una subdivisidn entre viviendas principales y no principales. Las viviendas principales, en las que la
gente reside a lo largo de todo el afio, son un total de 13.912 residencias, en cambio, las viviendas no principales,

ascienden a un total de 29.954. Como se puede observar, existe una gran diferencia de cantidad entre unas y otras.

El gran problema que se ha encontrado es el gran nimero de residencias secundarias y por ende la escasez de

residentes que tiene el municipio de Santa Pola, y que, como consecuencia, no llegan al minimo de residentes

para que se les den todos los servicios necesarios.

No principales

Secundarias Vacias

24.126 5.828

Principales

Total

Tabla 4. Numero de viviendas principales y no principales en el municipio de Santa Pola. Fuente: INE. Elaboracion propia

2.1.2.1 Plan General de Ordenacién Urbana (PGOU)

Como se ha mencionado anteriormente, el primer PGOU data de 1973. En él se muestra la realidad de aquellos
afios y se observa la falta de claridad entre los limites del suelo urbano y de reserva urbana®. Respecto al suelo
rustico, se crearon Planes Parciales que permitieron construir edificios de hasta seis plantas de altura en lo

calificado como suelo rustico turistico.

Cuatro afios después de su entrada en vigor, las autoridades locales iniciaron el estudio de evaluacién con la
intencion de aprobar un nuevo Plan coherente con el territorio. Tras las elecciones democraticas, en 1982 se
presentd el primer Avance de Revisidn siguiendo 3 criterios fundamentales para su aprobacidn: adaptarse a la

realidad existente (Pueblo Levantino y Gran Alacant) y conservar y proteger el Monte y la Costa.

El Plan aprobado definitivamente el 28 de marzo de 1985, planted un modelo territorial con una nueva clasificacion
y calificacién del suelo coherente con el Suelo Protegido y el crecimiento territorial. En esos momentos, Santa Pola
se dividia en el Casco Urbano y los ensanches de Levante y Poniente, dispuestos a lo largo, por un lado, de playa
Lisa, Los Sauces, Gran Playa, playa del Tamarit y las Salinas y, por otro lado, la playa Varadero, las calas de Santiago
Bernabéu y Santa Pola del Este; y en el Pueblo Levantino y Gran Alacant, este ultimo con una superficie de 478

hectareas.

5 Clasificacion del suelo establecida en la Ley del Suelo de 1956.

Con el paso de los afios y el crecimiento de la ciudad, tanto el Ayuntamiento como la Conselleria de Urbanismo
incidieron en la revisidn del Plan. Es por eso que, en 1995 comenzd la revisién del PGOU que, finalmente, fue

aprobado en el 2009.

En el Plan de 2009 queda reflejado las siguientes caracteristicas del municipio:

El suelo urbano estd agotado, no permitiendo un mayor desarrollo en la costa. Ademads, se encuentra
rodeado de un medio natural de gran valor ambiental que condiciona el crecimiento urbano a Levante-

Sierra de Santa Pola y a Poniente-Parque de las Salinas.

- El Casco Urbano tiene dos barreras de primer orden como son la CN-332 Alicante-Cartagena y la CV-865
Elche-Santa Pola, con unas intensidades medias diarias elevadisimas, que alcanzan puntas en verano,

superando los 15.000 vehiculos de IMD.

- Existe una dificil relacién entre el Casco Urbano y Gran Alacant, con una Unica conexion a través de una

carretera nacional.

- El suelo urbanizable es disperso en el territorio, con sectores discontinuos. Falta unidad y relacion entre

las partes.

- Debe potenciar los equipamientos y dotaciones de caracter cultural y los servicios ya que juega un

importante papel dentro de su entorno comarcal como centro de ocio y turismo.

- Es preciso mejorar sus accesos y circulacién interna. Urge de las conexiones con el entorno y la mayor

accesibilidad para su turismo.

- Falta de obtencién de los espacios publicos propuestos en el Plan de 1985. El Ayuntamiento debe afrontar
el reto de conseguir Patrimonio Municipal de suelo, de promover vivienda protegida, de adquirir zonas

verdes y suelos protegidos.

Ademas, se han determinado otros problemas como:

- Un planeamiento dificil, una gestion compleja y unas dotaciones inexistentes.

- Mala accesibilidad, sobre todo, a la fachada maritima y la conexién con el area de Poniente.

- Falta de hitos o puntos neuralgicos de la ciudad que articulen la misma.
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Tras el analisis de la situacién de Santa Pola durante la redaccién del Plan, el modelo de ciudad propuesto es el

siguiente:

Potenciar la actividad turistica, sin olvidar los sectores econdmicos tradicionales.

Conectar el Casco Urbano y el sector de Gran Alacant, mediante un viario urbano que dé continuidad a

estos nucleos.

La morfologia de la ciudad debe ser consecuencia de las distintas caracteristicas de su poblacidn

(empadronada, residente no empadronada y turistica).

Prioritario renovar la imagen de la ciudad: tipo de edificacién, disefio viario y mobiliario urbano.

Replantear las tipologias edificatorias, recuperando aquellas que han definido la imagen propia de Santa

Pola.

Dotar a los Ensanches de Levante y Poniente y Gran Alacant de los servicios necesarios para conseguir una

poblacién estable, paliando la estacionalidad.

Tener en cuenta el papel de Santa Pola en su entorno comarcal y territorial mas préximo, como posible

punto de atraccion de ocio y turismo.

Definir y valorar los espacios medioambientales, jerarquizando su proteccion en funcién del significado e

importancia de cada uno de ellos.

El Ayuntamiento debe adquirir un papel director del proceso urbanistico del municipio.

2.1.2.2 Legislacion urbanistica con incidencia al planeamiento

La legislacion que incide en el planeamiento urbanistico de Santa Pola y estd establecido de tal manera en el PGOU

de 2009 es el siguiente:

Ley 4/2004, de 30 de julio, Ley de Ordenacion del Territorio y Ordenacion del Paisaje.
Ley 16/2005, de 30 de diciembre, Ley Urbanistica Valenciana, modificada por Decreto 1/2008.
Ley 10/2004, de 9 de diciembre, Suelo No Urbanizable de la Generalitat Valenciana.

Decreto 67/2006, de 19 de mayo, Reglamento de Ordenacion Territorial y Urbanistica, modificado en

Decreto 36/2007 y en Decreto 46/2008.

- Ley 8/2007, de 28 de mayo, Ley del Suelo Estatal, derogada por el Real Decreto legislativo 2/2008 de 20

de junio, Texto Refundido de la Ley del Suelo.

Asimismo, las Leyes Sectoriales:

Leyes de Carreteras Estatal y Autondmica.

- Ley de Impacto Ambiental.

- Leyy Reglamento de Costas.

- Ley/Nomenclator de Actividades Calificadas.

- Reglamento de Espectaculos, Establecimientos Publicos y Actividades Recreativas.

- Ley de Ordenacidon del Comercio.

- Leyde Aguas.

Ley de Puertos.

2.1.2.3 Evolucion del desarrollo urbano en fotografias aéreas

En este apartado se puede observar la evolucién del desarrollo urbano de Santa Pola con la comparativa de las
fotografias aéreas del Vuelo Americano de 1956-1957 y del Plan Nacional de Ortofotografia Aérea (PNOA) de 2018,

del Instituto Geografico Nacional (IGN).
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llustracién 10. Término municipal de Santa Pola en 1956-1957. Fuente: Instituto Geografico Nacional llustracién 12. Nucleo urbano de Santa Pola en 1956-1967. Fuente: Instituto Geografico Nacional

llustracion 11. Término municipal de Santa Pola en la actualidad. Fuente: Instituto Geografico Nacional llustracion 13. Nticleo urbano de Santa Pola en la actualidad. Fuente: Instituto Geografico Nacional
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llustracion 14. Zona de Gran Alacant en 1956-1957. Fuente: Instituto Geografico Nacional llustracién 16. Zona de poniente en Santa Pola en 1956-1957. Fuente: Instituto Geografico Nacional

llustracién 17. Zona de poniente en Santa Pola en la actualidad. Fuente: Instituto Geografico Nacional
llustracién 15. Gran Alacant en la actualidad. Fuente: Instituto Geografico Nacional
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llustracidn 18. Santa Pola del Este en 1956-1957. Fuente: Instituto Geografico Nacional

llustracidn 19. Santa Pola del Este en la actualidad. Fuente: Instituto Geografico Nacional

2.1.2.4 Usos de suelo

Mediante este apartado se realiza una subdivisidn del suelo acorde a lo establecido en el Plan General Municipal
de Ordenacién de Santa Pola, de 28 de marzo de 1985. El suelo del T.M. de Santa Pola, de acuerdo con la legislacion

urbanistica queda clasificado como:

- Suelo Urbano.
- Suelo Urbanizable.
- Suelo No Urbanizable.
0 Suelo No Urbanizable Comun.

0 Suelo No Urbanizable Protegido.

En la siguiente ilustracién se muestra un mapa con la clasificacidn del suelo, donde se observa que tanto Santa

Pola Ciudad, como Gran Alacant, practicamente todo es Suelo Urbano.

La calificacidn de suelos se ha extraido mediante el proyecto CORINE Land Cover (CLC) de la Agencia Europea del
Medio Ambiente con el fin de obtener una base de datos europea de ocupacion de suelo. Concretamente se ha
empleado la versién CLC2018, la cuarta actualizacidn del proyecto junto con su base de datos de cambios 2012-

2018. En el siguiente mapa se muestran los diferentes niveles que existen en el municipio de Santa Pola.

Los nucleos de Santa Pola Ciudad y Gran Alacant cuentan con un tejido urbano mientras que el poligono industrial
ha sido denominado como zona industrial o comercial, al igual que la zona gris que esta junto a Santa Pola Ciudad
junto a la Carretera Elche. En el mapa, al oeste de Santa Pola Ciudad, se encuentran las Salinas de Sta. Pola

reflejadas en color azul, en cambio al este, se encuentra un gran espacio de vegetacion arbustiva y/o herbacea.
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Mapa 7. Clasificacion del suelo en el municipio de Santa Pola. Fuente: Institut Cartografic Valencia (IDEV). Elaboracidon propia Mapa 8. Usos de suelo en el municipio de Santa Pola. Fuente: Institut Cartografic Valencia (IDEV). Elaboracién propia

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Santa Pola (PMUS) 39/231



AYUNTAMIENTO=AJUNTAMENT
SANTA POLA

2.1.3 Marco demografico

2.1.3.1 Andlisis término municipal de Santa Pola

Santa Pola, municipio de origen marinero y pescador, ha visto crecer su poblacion de manera vertiginosa en los
ultimos 60 afios. Hoy en dia, es uno de los enclaves turisticos de sol y playa mas populares del mediterraneo, lo

que ha provocado un aumento del tamafo de su poblacién en torno al 111% desde 1996 hasta la actualidad (2023).

Poblacion Variacion (%)
1996 17.099 111,56°
1997’ - -
1998 17.600 2,93
1999 18.254 3,71
2000 18.922 3,67
2001 19.720 4,22
2002 20.965 6,31
2003 22.253 6,14
2004 23.220 4,35
2005 25.494 9,79
2006 27.521 7,95
2007 29.221 6,18
2008 30.987 6,04
2009 31.760 2,49
2010 32.507 2,35
2011 33.372 2,66
2012 33.965 1,78
2013 34.134 0,5
2014 31.529 -7,63
2015 31.657 0,41
2016 31.309 -1,1
2017 31.137 -0,55
2018 31.745 1,95
2019 32.306 1,77
2020 33.303 3,09
2021 34.148 2,54
2022 36.174 5,93
2023 37.816 4,53%

Tabla 5. Evolucién de la poblacion de Santa Pola en el periodo 2003-2022. Fuente: Serie histérica de poblacidon desde 1996’
INE. Elaboracion propia

6 Variacion de la poblacion en 2022 cogiendo como base el afio 1996 (primer afio de los datos disponibles), Santa Pola.

Municipio Santa Pola Crevillent CO\T;‘;::IZ:::jO PrZ‘Ili:;c;:ede
1996 17.099 191.660 23.781 232.540 1.379.762
1998 17.600 191.713 23.945 233.258 1.388.933
1999 18.253 193.174 24.408 235.835 1.410.946
2000 18.922 195.791 24.690 239.403 1.445.144
2001 19.720 198.190 25.101 243.011 1.490.265
2002 20.965 201.731 25.654 248350 1.557.968
2003 22.253 207.163 26.260 255.676 1.632.349
2004 23.220 209.439 26.632 259.291 1.657.040
2005 25.494 215.137 27.323 267.954 1.732.389
2006 27.521 219.032 27.815 274.368 1.783.555
2007 29.221 222.422 28.172 279.815 1.825.264
2008 30.987 228.348 28.432 287.767 1.891.477
2009 31.760 230.112 28.609 290.481 1.917.012
2010 32.507 292.067 1.926.285
2011 33.372 292.088 1.934.127
2012 1.943.910
2013
2014
2015 28.465
2016 227.659 28.691 287.659
2017 228.675 28.836 288.648
2018 31.745 230.625 28.957 291.327 1.838.819
2019 32.306 232517 || 28952 | 293.775 1.858.683
2020 33.303 234.765 29.536 297.604 1.879.888
2021 34.148 234.205 29.717 298.070 1.881.762
2022 36.174 235.580 29.881 301.635 1.901.594
2023 37.816 238.293 30.191 300.300 1.955.268

Tabla 6. Evolucion de la poblacién de la Comarca del Bajo Vinalopd (2003-2022). Fuente: INE. Elaboraciéon propia

La tendencia evolutiva presenta la misma imagen entre Santa Pola y el resto de municipios que conforman la

comarca del Bajo Vinalopd (Elche/Elx y Crevillent).

Tanto en Santa Pola como en la provincia de Alicante, se ha producido un crecimiento constante de la poblacion

desde 1996 hasta el 2013, afio en el que se alcanza el pico mds alto antes de verse afectado por las consecuencias

de la crisis econdmica del 2008.

7EIINE no ha registrado datos para el afio 1997.
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Entre el afio 2014 y el 2017 las cifras presentan altibajos; a partir de 2018 se estabilizan y Santa Pola comienza a p p
EVOLUCION POBLACION ELCHE/ELX (1996-2022)

acoger nuevos habitantes. Sin embargo, no es hasta el aiio 2021 cuando el municipio supera la poblacién méaxima

240.000
registrada en 2013. Es importante sefialar que la pandemia de la COVID-19 no ha perjudicado la tendencia 535 000
creciente de la poblacion en el ambito de estudio.
230.000
En el caso de Elche/Elx y Crevillent, el decrecimiento de la poblacién comienza unos afios antes, presentando 225.000
altibajos entre 2011 y 2015. Cabe senalar que, aunque ambos municipios han experimentado un crecimiento 220.000
poblacional entre 1996 y 2022, la variacién es relativamente baja (22,9%® y 25,8%°, respectivamente) frente al 215.000
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Grafico 2. Evolucién de la poblacién de Santa Pola (1996 -2022). Fuente: INE. Elaboracién propia 24.000
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Grafico 4. Evolucion de la poblacién del municipio de Crevillent (1996-2022). Elaboracién propia
8 Variacion afio 2022 en base a 1996. 10 Variacion afio 2022 en base a 1996.

9 Variacion afio 2022 en base a 1996.
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EVOLUCION POBLACION COMARCA BAJO VINALOPO (1996-2022)
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Grafico 5. Evolucion de la poblacion de la comarca del Bajo Vinalopd (1996-2022). Elaboracién propia

EVOLUCION POBLACION PROVINCIA DE ALICANTE (1996-2022)
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Gréfico 6. Evolucion de la poblacién de la provincia de Alicante (2003 -2022). Fuente: INE. Elaboracién propia

El gran aumento de la poblacidn en Santa Pola se debe fundamentalmente a un fendmeno migratorio que tiene
gue ver con la llegada y el asentamiento de poblacién extranjera; por un lado, inmigrantes jubilados en busca de
un ritmo de vida y un clima mds amable y, por otro lado, extranjeros laborales en busca de unas mejores

condiciones de vida.

El municipio cuenta con una superficie de 58,16km?, por lo que registra una densidad de poblacién de

621,97hab/km? en 2022.

A medida que la poblacion ha ido aumentando, esta también ha ido envejeciendo. Observando las piramides de
poblacién de Santa Pola del afio 2003 y 2022, son varios los factores que pueden explicar este fenémeno

demografico:
- Laesperanza de vida ha aumentado.
- Hay menos nacimientos.
- La poblacién joven ha emigrado a otros nucleos con mayores oportunidades de formacién y trabajo.
- Censoy empadronamiento de jubilados procedentes de otros territorios de Espafia y el extranjero.

El municipio ha experimentado un fuerte contraste en el desarrollo y en la estructura evolutiva de su poblacion.
Como se observa, la forma de las pirdmides para el afio 2003 y 2022 es de forma de bulbo, muy normal de
encontrar en paises desarrollados con poblacién envejecida. Esto indica una poblacién con una elevada esperanza

de vida y natalidad baja, el crecimiento natural es débil.

La poblaciéon mayor de 65 afios representa el 19,36% de la poblacién total del municipio, mientras que los menores
de 18 afios un 18%, es decir. Los grupos de edad con mayor representacion son los que se sitdan entre los 40 y 54

afos de edad (26,7%). La edad media de los habitantes es de 43,63 afios, 2 afios mas que hace 5 afios.

En funcién del género, la distribucion de la poblaciéon es muy similar, representando un 49,73% las mujeres y un
50,27% los hombres. A partir de los 60 afios la poblacidn femenina es mayor que la masculina en todos los grupos

de edad, mientras que hasta los 59 hay mas hombres que mujeres.
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Grafico 7. Pirdmide de poblacién de la provincia de Alicante (2003). Fuente: INE. Elaboracion propia
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Grafico 8. Pirdmide de poblacién de Santa Pola (2022). Fuente: INE. Elaboracidn propia

Segun la nacionalidad, la poblacién espafiola de Santa Pola se corresponde con un 78,8%, mientras que el 21,2%
restante es de nacionalidad extranjera. Del total de la poblacién inmigrante de nacionalidad no espafiola (7.664),

el 50,4% son hombres y el 49,6% mujeres.

Reino Unido es el pais de procedencia extranjera con mayor nimero de residentes en Santa Pola, el 18,62%. Le
sigue Italia, Francia y Colombia, 579, 450 y 435, respectivamente. La mayor parte proviene del continente europeo,
mas concretamente de la Unidn Europea (40%), seguido del resto de paises de Europa sin la UE (31%), América
(17%), Africa (7%) y Asia (5%). Oceania y los apatridas no tienen una representacion significativa, ya que solamente

son siete (7).
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Grafico 9. Poblacidn extranjera en Santa Pola (2022). Fuente: INE. Elaboracidn propia
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La poblacidn extranjera en Santa Pola ha experimentado un aumento constante desde 2010 hasta 2022, con
algunas fluctuaciones anuales. A pesar de la tendencia general al alza, se observan algunas fluctuaciones anuales,
donde en algunos afios la poblacidn aumenta (2013, 2021, 2022) y en otros disminuye (2014, 2015, 2016, 2017),
aunque estas variaciones no son significativas en comparacién con el crecimiento general a lo largo del periodo.
Se observa una disminucién significativa en la poblacién extranjera, pasando de 34.134 en 2013 a 31.529 en 2014.
En 2020y 2021, se observan aumentos mads pronunciados en comparacién con los afos anteriores, lo que indica

un posible cambio en las tendencias demograficas. Se observa un crecimiento mas acelerado en los udltimos afios

(2020-2022).

HISTORICO POBLACION NACIONALIDAD EXTRANJERA SANTA POLA
(2010-2022)
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Grafico 10. Histdrico de la poblacion extranjera en Santa Pola (2022). Fuente: INE. Elaboracién propia

Segun el lugar de nacimiento de los residentes (2022), el 25,6% ha nacido en el extranjero. De los 26.902 que han

nacido en Espafia, el 73,8% ha nacido en la Comunidad Valenciana y el 46,8% (9.289) en el mismo municipio.

PRINCIPALES NACIONALIDADES EXTRANJERAS SANTA POLA (2022)
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Grafico 11. Principales nacionalidades extranjeras de la poblacién de Santa Pola (2022). Fuente: INE. Elaboracion propia

POBLACION EXTRANJERA POR CONTINENTES SANTA POLA (2022)
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Grafico 12. Poblacién extranjera por continentes en Santa Pola (2022). Fuente: INE. Elaboracién propia
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La poblacion maxima estacional es una estimacion a partir de las evoluciones demograficas periddicas (verano y
fin de semana) observadas en los Ultimos afnos que incluye el total de la poblacién residente habitual mas la
ocasional. En el cdlculo se incluyen las personas que tienen algun tipo de vinculacién o relacidn con Santa Pola, ya
sea porque residen, trabajan, estudian o pasan algun periodo de tiempo en él. Los ultimos datos registrados son
de 2015, donde Santa Pola llega a soportar hasta 179.914 personas, |la tasa de crecimiento desde el afio 2000 ha

aumentado un +65%.

POBLACION MAXIMA ESTACIONAL SANTA POLA (2000-2015)
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Grafico 13. Poblacién maxima estacional en Santa Pola (2000-2015). Fuente: INE. Elaboracién propia

La poblacidn flotante hace referencia a las personas que temporalmente residen en Santa Pola por un periodo de
tiempo estacional, esta poblacién flotante no reside permanentemente en el lugar, sino que estd presente durante
ciertos periodos del afio. Esto es debido a la cantidad de habitantes de otros municipios que tienen segundas

residencias en Santa Pola, y que hacen uso practicamente permanente de ellas durante el afio.

Se produce la mayor intensidad en el tercer trimestre del afio (desde junio a septiembre). Esta poblacidn se refiere
a la diferencia entre la poblacién méxima estacional y la poblacidn residente. El calculo lo obtenemos a partir de
los datos de consumo de agua potable proporcionados por la empresa concesionaria Hidraqua y se obtiene que la
poblaciéon aumenta en un 32% en el tercer trimestre, llegando a soportar aproximadamente 46.000 personas en

total.

De cara al futuro, la poblacién del municipio de Santa Pola va a seguir creciendo hasta llegar a los 61.000 habitantes

en el afio 2032, con una tasa de crecimiento maxima del 2025 al 2026 de en entorno al 7,5%.

PROYECCION POBLACION SANTA POLA (2022-2032)
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Gréfico 14. Proyeccion de la poblacién en Santa Pola (2022-2032). Elaboracién propia

Otros datos relevantes en relacidn con los movimientos de la poblacién en Santa Pola:

Tipo 2021 Indicador 2018

Nacimientos 245 Dependencia 51,5
Fallecidos 291 Longevidad 45,7
Crecimiento vegetativo -46 Maternidad 20,3
Matrimonios 137 Tendencia 84,7

Renovacion poblacion activa 83,3

Envejecimiento 104,1

Tabla 7. Movimiento natural de la poblacién de Santa Pola (2017) a Indicadores demograficos del municipio de Santa Pola
(2018). Fuente: Diputacion de Alicante. Elaboracidon propia
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2.1.3.2 Andlisis por nucleo poblacional de Santa Pola

En cuanto a la poblacidn por nucleo poblacional, destaca el caso de Gran Alacant, aislado al norte del municipio y
caracterizado por un elevado nimero de urbanizaciones unifamiliares, representa el 30% del total y una densidad

de 3.218,4 habitantes por kildbmetro cuadrado.

El nucleo de Santa Pola ciudad, debido a su caracter céntrico, aglutina la mayor parte de la poblacién empadronada

(el 68,4%) y cuenta con la densidad poblacional mas elevada del municipio, 6.316,07Hab/km?.

Nt]cleo_t;ie Poblacién Poblacion Densidad de poblacién Hombres | Mujeres

poblacién (Hab/km?)
000101 Gran Alacant 10.846 30,0 3.218,40 5.561 5.285
000102 Meleja 60 0,17 666,67 37 23
000103 | Poligono Industrial 9 0,02 28,13 7 2
000104 | Pueblo Levantino 117 0,32 1.300,00 56 61
000105 Punta La Sierra 107 0,3 465,22 67 40
000106 Santa Pola 24.759 68,4 6.316,07 12.292 12.467
000107 Elx Xiprerets 63 0,17 262,50 33 30
000108 Diseminado 213 0,59 - 133 80

Mapa 9. Densidad de poblacién por nucleo poblacional del municipio de Santa Pola (Hab./km?). Elaboracién propia

Tabla 8. Poblacién por seccion censal en Santa Pola (2022). Fuente: INE. Elaboracién propia
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Mapa 10. Numero de habitantes por ntcleo de poblacién en el municipio de Santa Pola. Elaboracién propia
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En funcién del género, la distribucién de la poblacidn por nicleo es bastante equilibrada. Todos los nucleos cuentan Asimismo, destacar la diferencia porcentual entre hombres y mujeres en el caso del Poligono Industrial, Punta La

con mayor poblacién masculina que femenina, excepto el Pueblo Levantino y Santa Pola ciudad, aunque Sierra y Meleja, con amplitud de mas del 20%, a pesar de tener unas cifras de poblacidn muy bajas.

porcentualmente hablando el reparto es muy equitativo en estos dos ultimos.

Mapa 11. Poblacién seguin sexo por ntcleo de poblacidn en el municipio de Santa Pola (%). Elaboracion propia
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2.1.3.3 Andlisis por seccion censal del municipio de Santa Pola

La distribucién de la poblacidn en funcidn de la seccidn censal, ofrece una imagen de la poblacidon mds desagregada

espacialmente.

Seccion censal Poblacién Poblacion Densidad
(%) (Hab./km?)

0312101001 2.107 6,08 10.535
0312101002 1.562 4,51 15.620
0312101003 1.084 3,13 9.033,33
0312101004 2.977 8,59 1.815,24
0312101005 1.798 5,19 36,69
0312101006 2.178 6,29 1.116,92
0312101007 2.654 7,66 3.359,49
0312101008 3.037 8,77 1.765,7
0312102001 2.130 6,15 19.363,64
0312102002 1.753 5,06 25.042,86
0312102003 1.584 4,57 39.600
0312102004 1.048 3,02 20.960
0312102005 2.672 7,71 7.031,58
0312102006 2.076 5,99 23.066,67
0312102007 1.490 4,30 7.095,24
0312102008 1.379 3,98 27.580
0312102009 1.715 4,95 1.715
0312102010 1.402 4,05 2.225,4

Tabla 9. Andlisis de la poblacién por seccidn censal en el municipio de Santa Pola®!. Fuente: INE. Elaboracién propia

11 | a suma total de la poblacién no coincide con el total de poblacion a fecha de 2022 ya que el analisis de la poblacién del municipio esta
realizado con datos del Padron y esta informacion esta sacada del Censo.

En el caso de Gran Alacant, el nucleo se divide en 4 secciones censales, por lo que la poblacién total (10.846) se
desgrana presentando un reparto muy similar entre ellas, sobresaliendo por muy poco en valores absolutos la zona

centro (3.037), mientras que en densidad presenta una de las cifras més bajas (1.765,7Hab/km?).

Santa Pola Ciudad es el nicleo que mas dividido se encuentra por secciones censales, presentando caracteristicas
heterogéneas entre ellas. Debido a las caracteristicas urbanisticas, la zona centro es la que mayor densidad de
habitantes por kildmetro cuadrado tiene, superior a 22.000. Las secciones de la zona oeste son las que menor
densidad presentan dentro de Santa Pola Ciudad debido a la disposicidn urbanistica de las edificaciones y el espacio
publico, caracterizado por segundas residencias y residencias vacacionales. La seccién censal del noroeste del
nucleo, en torno a la carretera Elche-Santa Pola, es la tercera seccion censal del municipio con mayor nimero de
habitantes empadronados (2.672) y una elevada densidad de poblacién (7.031,58Hab/km?). Este hecho contrasta
con la realidad territorial y urbanistica, ya que una significativa parte de la seccién presenta un uso industrial,
especialmente a lo largo y en los mdrgenes de la carretera Elche-Santa Pola, la calle Argel y la calle Levante, por lo

que el nimero de viviendas residenciales no es tan elevado como en otras zonas.

Como posible explicacién puede ser la ubicacion de 3 centros educativos dentro del limite censal que actian como

centros atractores para solicitar el empadronamiento.
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La seccion censal mas grande comprende el conjunto de los Espacios Naturales Protegidos y el resto de nucleos de
poblacién (Punta La Sierra, Pueblo Levantino, Elx Xiprerets, Meleja y Poligono Industrial). Al ser una superficie de
grandes dimensiones y poca poblacion, la densidad poblacional es la mas baja de todo el municipio

(36,69Hab./km?).

Mapa 12. Densidad de poblacién (Hab/km?) por seccidn censal en Santa Pola. Elaboracién propia

Ilustracién 20. Santa Pola. Fotografia propia
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Mapa 13. Numero de habitantes por seccion censal en el municipio de Santa Pola. Elaboracién propia
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La distribucion del porcentaje de la poblacion menor de 18 afios guarda relacidén con la mayor o menor presencia

Por edad, Gran Alacant y las secciones norte del nicleo de Santa Pola ciudad, son las que presentan un porcentaje
de poblacién mayor de 65 afios. Gran Alacant y las secciones del noroeste del nicleo de Santa Pola ciudad son las

menor de personas mayores de 65 afios, entre el 10 y el 17%. En cambio, la zona de costa y el nucleo central de
zonas con mayor porcentaje de poblacion menor de 18 afios, superior al 18%, mientras que la zona de costa y el

Santa Pola Ciudad presentan valores mas elevados, en torno al 20-35%. El resto de nucleos dispersos por el
las secciones sur de Santa Pola ciudad presentan valores mas bajos.

territorio cuentan con un porcentaje intermedio de aproximadamente un 18%.

Mapa 14. Porcentaje de poblacién mayor de 65 afios por seccién censal en Santa Pola (2020). Elaboracién propia Mapa 15. Porcentaje de poblacién menor de 18 afios por seccion censal en Santa Pola (2020). Elaboracion propia
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Por nacionalidad, el nucleo de Gran Alacant y las 4 secciones que la componen presentan los valores mas elevados
de extranjeros, abarcando un total de 3.755 (el 51,6%). La mayoria procede de Europa (el 81,6%), de hecho, el
0,42% de los europeos censados en Santa Pola residen en este nucleo. Se puede observar como la mayoria de los
extranjeros prefiere las zonas junto a la costa y/o donde hay urbanizaciones unifamiliares con espacios abiertos.
En el centro de la ciudad de Santa Pola el nUmero de poblacidn extranjera es menor y hay una mayor diversificacion

del pais de origen (el 6% de los europeos, el 18,39% de los americanos y el 29% de los africanos, sobre todo).

Mapa 16. Numero de extranjeros por seccion censal en el municipio de Santa Pola. Elaboracion propia

En conclusidén, la mayoria de los extranjeros residen en Gran Alacant, seguido de las zonas de primera linea de
playa. En los dos casos, la estructura de la poblacidn presenta diferentes caracteristicas. Los extranjeros censados
en Gran Alacant, en su mayoria, son personas de edad joven y adulta, mientras que los inmirgantes extranjeros
que residen en primera linea de playa tienen una edad mas elevada. Es decir, en el primer escenario, la poblacién
extranjera se ha asentado en busca de mejores condiciones laborales y de vida, mientras que en el segundo
escenario, los inmigrantes extranjeros se corresponden con jubilados que se han censado en Santa Pola en busca

de un clima mas benigno, sobre todo.

2.1.4 Economiay sociedad

En el presente apartado se han analizado los factores socioeconédmicos que de manera indirecta afectan a la
movilidad de las personas. En otras palabras, motivos de viaje por la actividad econdmica, equipamientos, servicios
y puntos de interés. En el caso de Santa Pola, es importante destacar la relevancia del turismo estacional, el

comercio y la pesca.

2.1.4.1 Estructura econémica

2.1.4.1.1 Nivel de renta

Segun los datos obtenidos en el INE, la renta bruta media por persona en Santa Pola en el aino 2020 es de 11.795€,
un 17,25% mds que en 2015. En comparacién con el resto de municipios de la comarca del Bajo Vinalopé, es el

municipio con mayor renta bruta media por persona.
EVOLUCION RENTA MEDIA BRUTA POR PERSONA
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Gréfico 15. Evolucion de la renta media bruta por persona en el municipio de Santa Pola (2020). Fuente: INE. Elaboracion
propia
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Las fuentes de ingreso principales en la renta media bruta por persona en el municipio son: el salario (58%), las
pensiones (20,41%), prestaciones por desempleo, otras prestaciones y otros ingresos. La renta bruta media por
hogar asciende a los 28.599€ (2020) en Santa Pola. En este caso, Elche/Elx presenta los valores mas elevados

(31.308) frente a Crevillent (27.920) y Santa Pola.

EVOLUCION RENTA MEDIA BRUTA POR HOGAR
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Grafico 16. Evolucion de la renta media bruta por hogar en el municipio de Santa Pola (2020). Fuente: INE. Elaboracion
propia
Por nucleo de poblacién, Santa Pola ciudad y Gran Alacant son los que presentan un nivel de renta media por

persona mas bajo, especialmente en las secciones censales del centro urbano. Asimismo, el nivel de renta media

por hogar presenta una imagen muy similar.

Nivel: Secciones censales

B 21800-91891
9189,2-10351,7
10351,8 - 114338
11433,9 - 124964
124965 - 13956 4

B 130565-16018,3

B 0152316704

llustracion 21. Nivel de renta media por persona por seccion censal en Santa Pola (2020) (€). Fuente: Atlas de distribucion de
renta de los hogares. INE

Nivel: Secciones censales
U 136456-231022
23102,3 - 257633
25763,3-25116,3
28116,4 - 30622,7
30622,8 - 34254,0

B 342541404918
B :04019.89731.0

llustracion 22. Nivel de renta media por hogar por seccion censal en Santa Pola (2020) (€). Fuente: Atlas de distribucion de
renta de los hogares. INE
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En el siguiente grafico se muestra la proyeccion futura hasta 2032 en la que se observa que la renta bruta media

del municipio, de la provincia y de la comunidad autdnoma continda subiendo a lo largo de los aios.

PROYECCION RENTA MEDIA BRUTA
60.000

50.000

40.000

30.000

20.000

10.000

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032

= Renta bruta media Municipio Renta bruta media Provincia  ===Renta bruta media CCAA

Grafico 17. Proyeccion de la renta media bruta por hogar en el municipio de Santa Pola (2020). Fuente: INE. Elaboracion
propia

2.1.4.1.2 Paro registrado

A pesar de contar con un elevado crecimiento de la poblacidn en las ultimas décadas, en 2021 Santa Pola registra
un total de 7.450 trabajadores, mientras que el nimero de paro registrado asciende a 2.423 personas en 2023, de

las cuales el 62,61% son mujeres.

A lo largo del siglo XXI se pueden observar altibajos en el paro registrado, produciéndose un elevado aumento en
el 2009 como consecuencia de la crisis econdmica del 2007-2008. El pico maximo se registra en el 2013 y a partir
de ahi comienza a descender hasta el 2019, aunque en ningun caso recupera la cifra de paro registrado antes de
la crisis econdmica. En el 2020 se aprecia otra significativa subida relacionada con la pandemia del COVID-19, que

se ve perjudicado en el 2021 debido a las restricciones impuestas por la emergencia sanitaria.

EVOLUCION DEL PARO REGISTRADO SANTA POLA (2006-2022)
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Grafico 18. Evolucion del paro registrado en Santa Pola (2006-2023). Fuente: SEPE
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La mayor parte de los registrados en el paro en 2023 son mayores de 45 afos (62,77%), por el contrario, el 11%

son menores de 30 afios (abril de 2023).

Hombres Mujeres

Abril 2023

Tabla 10. Paro registrado segun sexo y edad en Santa Pola en abril del 2023. Fuente: SEPE. Elaboracién propia

Por sector de actividad, el sector servicios es la actividad que mayor nimero de parados registra, el 80% del total.
Le sigue la industria representando tan solo un 8,5%, la construccion (7,72%) y la agricultura (0,8%). El 3,14%

restante no ha tenido un empleo anterior (abril de 2023).

Industria Construccion Servicios

Agricultura

Abril 2023 20 204 187 1.936 76

Tabla 11. Paro registrado segun actividad econdmica en Santa Pola en abril del 2023. Fuente: SEPE. Elaboracién propia
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2.1.4.1.3 Contrataciones

Asimismo, en abril de 2023 se han firmado un total de 576 contratos (53,3% hombres y 46,7% mujeres), de los que
el 41,15% son temporales. A pesar de que el sector servicios representa el mayor porcentaje de paro registrado,
es también el que mds contratos ha generado, el 76,74%. Es decir, se puede deducir que la mayor parte de la
poblacién de Santa Pola se dedica al sector terciario y que el municipio es dependiente del turismo estacional. Este
hecho se puede comprobar realizando una comparativa entre la temporada baja, media y alta. Para ello se han

escogido los meses de febrero, abril, ya que cuenta con una festividad nacional importante como es Semana Santa,

y julio, respectivamente.

COMPARACION ESTACIONAL PARO REGISTRADO Y CONTRATACION SANTA POLA
4.000

3.500

3.000

2.500
2.000
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o
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Febrero 19
Abril 19
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Febrero 21
Abril 21
Julio 21

Febrero 22
Abril 22
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Grafico 19. Comparativa del paro registrado y la contratacién en Santa Pola en temporada baja-media y alta. Fuente: SEPE.
Elaboracién propia

Ademas, el sector de la agricola ha generado el 11,5% de los contratos (abril 2023), un valor que puede estar

relacionado con la temporada de recogida de la fruta y hortalizas y la contratacién de jornaleros temporales.

El sector servicios presenta un cierto grado de estacionalidad como puede comprobarse en la siguiente tabla
(2017):

Agricultura

Industria Construccion Servicios

Abril 2023 66 36 32 442 576

Tabla 12. Contratos por actividad econémica en el municipio de Sants Pola. Fuente: Plan Estratégico de Ciudad de Santa
Pola. Elaboracidn propia

2.1.4.1.4 Empresas

Como se puede observar en los datos facilitados por el Instituto Nacional de Estadistica, el mayor nimero de
empresas inscritas en la seguridad social pertenecen al sector terciario, demostrando la importancia de los

servicios en la economia de Santa Pola, fundamentalmente el comercio, el transporte y la hosteleria.

EMPRESAS POR ACTIVIDAD COMERCIAL SANTA POLA (2022)

Comercio, transporte y hosteleria || EGTNGINGNGNEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE 00
Actividades profesionales y técnicas | NG| EGGTG<NGEG:NGEG 363
Construccion | EGNG 273
Otros servicios personales | IIEGNGz<G 2-2
Actividades inmobiliarias | NN 176
Educacién, sanidad y servicios sociales | NN 173
Industria [ 100
Actividades financieras y de seguros [} 50

Informacién y comunicaciones | 41

Gréfico 20. Numero de empresas por actividad principal en Santa Pola (2022). Fuente: INE. Elaboracién propia

Desde el 2012 el nimero de empresas ha ido creciendo hasta alcanzar las 2.441 en el 2022, mostrando un aumento

mas amplio en el sector terciario, mientras que el sector de la construccion y la industria han visto aumentar

ligeramente el nimero total de empresas.
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EVOLUCION DEL NUMERO DE EMPRESAS SANTA POLA (2012-2022)
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Gréafico 21. Evoluciéon del numero de empresas en Santa Pola (2012-2022). Fuente: INE. Elaboracién propia

COMPARACION DEL NUMERO DE EMPRESAS POR ACTIVIDAD PRINCIPAL SANTA
POLA (2012 Y 2022)

Otros servicios personales

Educacion, sanidad y servicios sociales
Actividades profesionales y técnicas
Actividades inmobiliarias

Actividades financieras y de seguros
Informacion y comunicaciones
Comercio, transporte y hosteleria

Construccion

Industria

o
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Grafico 22. Comparacién del nUmero de empresas por actividad principal en Santa Pola en el afio 2012 y 2022. Fuente: INE.

Elaboracidn propia

2.1.4.1.5 Oferta turistica

Santa Pola es considerado uno de los polos turisticos del mediterraneo espafiol junto con otros municipios como
Benidorm, Alicante, Guardamar del Segura y Torrevieja, entre otros; por lo tanto, se merece realizar un breve

analisis de la oferta turistica.

Dependiente econdmicamente del turismo estacional, la oferta turistica del municipio presenta un total de 12.220
plazas en apartamentos en 2022, con un incremento del 13,8% respecto al 2021. Tras Torrevieja, Santa Pola es el

segundo municipio de la Comunidad Valenciana con el mayor incremento anual.

Tipo Numero Plazas Habitaciones

Hoteles 3 472 234
Hostales 2 56 30
Pensiones 2 19 9
Apartamentos 2.450 | 12.220 -

Numero Plazas Parcelas

Numero

Restaurantes

Oficinas principales Establecidas Total general

Numero

Empresas de turismo activo 11

Tabla 13. Oferta turistica de Santa Pola. Fuente: Oferta turistico municipal y comarcal de la Comunitat Valenciana 2022.
Elaboracidon propia
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2.1.5 Identificacion de los centros generadores y atractores de viaje

Los equipamientos publicos (centros administrativos, educativos, deportivos, culturales y de salud, entre otros)
son principales centros atractores de viajes. Por ese motivo, es imprescindible ubicar los equipamientos, servicios

y puntos de interés fundamentales en el término municipal.

La cantidad y calidad de estos varia en funcién de la ubicacién y superficie del territorio, del tamafio de la poblacion,
la densidad demografica y edificatoria, el coeficiente de uso, etc. Son imprescindibles para el desarrollo de las

ciudades y su accesibilidad representa el nivel de vida y la cohesién de la comunidad.

En el caso particular del municipio de Santa Pola, los centros educativos son los mas importantes en nimero ya
que representan el 20% del total de los equipamientos principales existentes analizados. Presentan una
distribucidn concentrada, sobre todo, en la parte alta del nucleo urbano de Santa Pola ciudad, sin embargo, se
puede observar que Gran Alacant dispone de un Unico Centro de Educacién Inicial y Primaria (CEIP). Asimismo,
Santa Pola cuenta con dos centros de Educacién Secundaria Obligatoria (ESO) que se localizan uno al lado del otro

en la zona noreste del centro.

Estos puntos se convierten en centros generadores de viaje ya que se trata de una movilidad cotidiana obligada
tanto para los estudiantes como para los trabajadores del centro y los padres y madres que acompafian a sus hijos.
Una distribucion mas coherente de estos equipamientos con la realidad del territorio permitiria generar
desplazamientos mads accesibles y sostenibles para todos. En este apartado se detallan los equipamientos por
tipologia y ubicacion (direccidn postal). Estos datos permitiran analizar, diagnosticar y evaluar las condiciones de

accesibilidad a estos puntos en los diferentes medios de desplazamiento.

EQUIPAMIENTOS PUBLICOS

Tipo ‘ Inventario ‘ Direccion ‘

Ayuntamiento de Santa Pola Plaza de la Constitucion, 1 (Santa Pola)
Ayuntamiento de Santa Pola Secciones
Sindicales

Archivo Municipal

Juzgados de Paz

Oficina de Correos

Oficina de Correos

Oficina de Turismo

C/ Victoria, (Santa Pola)

C/ Los Albaiiiles, 8 (Poligono Industrial)
C/Cervantes, 26 (Santa Pola)
C/Fernando Pérez Ojeda, 5 (Santa Pola)
Av. Escandinavia, 2 (Gran Alacant)
Plaza de la Diputacidn (Santa Pola)
C/Monte de Santa Pola, 13 (Gran
Alacant)

C/Cervantes, 28 (Santa Pola)

C/ Cervantes, 26

C/Vicente Salinas, 6 (Santa Pola)

Centros
administrativos

Sala municipal

Santa Pola Emprende
Sede Comercio
Suma Gestion Tributaria

Tipo Inventario Direccion
Biblioteca infantil municipal C/Castafios, 10 (Santa Pola)
Centros Biblioteca municipal central C/ de Elche, 24 (Santa Pola)
culturales Biblioteca municipal internacional Av. Escandinavia, 31 (Gran Alacant)
Casa de la Cultura C/ de Elche, 24 (Santa Pola)
Campo"de futbol Andrés Balle Medina “El Av. Zaragoza, 15
Monsa
Campo de fatbol Pereira Av. Zaragoza, 7
Centros Campo de futbol Xiprerets Els Xiprerets
deportivos Estadio municipal Manolo Macia Av. Albacete, 10
Pabelldn municipal Lara Gonzalez Ortega Ctra. Santa Pola, km 11
Pabellén Silvia Martinez C/ Logrofio, 10
Skatepark Ctra. Santa Pola, km 11
CEIP Azorin C/Les nanses, 16
CEIP Cervantes C/Pintor Sorolla, 4
CEIP Hispanidad C/Pintor Sorolla, 2
CEIP Jose Garnero Av. de Murcia, 2
CEIP Vicenta Ruso Av. De Noruega, 159 (Gran Alacant)
Centros CEIP Virgen de Loreto C/Caridad, 53
educativos Centro José Tovar Ctra. Elche-Santa Pola, 382 (Santa Pola)
Colegio Alonai C/Rambla, 1
Colegio Ramdn Cuesta C/Pintor Sorolla,
Escuela de Educacién Infantil Joanet Martorell C/Trasmallo, 17
IES Cap de I’'Aljub C/del Mar, 101
I[ES Santa Pola C/del Mar, 95
Capilla San Antonio de Padua Av. de Ronda, 54
Capilla Virgen de Loreto Castillo Fortaleza
Capilla Virgen del Carmen C/del Moll, 33
Centros Ermita de Nuestra Sefora del Rosario Camino del Cabo
religiosos Iliir;r:;;z del Calvario y de Nuestra Sefora de la ¢/Calvario
IPUE C/Sant Antoni, 76
Parroquia de la Asuncién de Nuestra Sefora C/lglesia, 3
. Centro de Salud Av. Albacete s/n
e . Consultorio de Gran Alacant Av. D’Escandinavia, 31 (Gran Alacant)
sanitarios

Santa Pola Casa del Mar Consultorio

Av. Canalejas, 1

Tabla 14. Inventario de equipamientos en Santa Pola. Elaboracion propia
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Mapa 17. Principales equipamientos en Santa Pola. Elaboracion propia
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OTROS PUNTOS DE INTERES

Tipo

Atracciones turisticas

Inventario

Aquarium municipal

Direccion

Plaza de Fernandez Ordofiez, s/n

Barco Museo Esteban Gonzélez

Plaza Constitucién, 1

Castillo-Fortaleza

Plaza de la Glorieta, s/n

Faro del Puerto

Puerto Pesquero

Isla de Tabarca

Tabarca

Mirador del Faro

Faro del Cabo de Santa Pola

Mirador de I'Escolgador de Crist

Av. D’Escandinavia, s/n

Mirador del Calvario

C/Calvario

Museo de la Sal y Centro de Interpretacion
del Parque Natural de las Salinas de Santa
Pola

Av. Zaragoza, 45

Museo del Mar

Castillo-Fortaleza, s/n

Lugares de interés
histérico

Aljibe Tia Empar

Partida Balsares, 1088

Aljibe de los Pabellones del Far

Faro del Cabo de Santa Pola

Tipo ‘

Inventario

Parque El Palmeral

Direccion

Av. Portus llicitanus, Il

Parque Sorolla

C/Pintor Sorolla

Parque de Catarra

C/ Caritat, 70

Parque Calvari

C/Calvario

Parque La Cruz

C/Sant Pasqual, 65

Parque del Maestral

Av. de la Armada Espafola, 36

Parque del Lebeig

Av. de la Armada Espaniola, 61

Parque Gran Alacant

C/de Creta, 71

Zonas estanciales

Plaza Iglesia

Av. Ronda, 54

Plaza del Maestro Moises Davia

Av. Vicente Blasco Ibariez, 88

Plaza de la Glorieta

Plaza de la Glorieta

Plaza Comunidad Valenciana

Av. Gonzélez Vicen, 30

Plaza Félix Rodriguez de la Fuente

Av. Santiago Bernabéu, 7

Parque de calistenia Pepito Gomis

Av. Santiago Bernabéu

Parque de calistenia

Plaza Rodriguez de la Fuente

Plaza Blas Gandolfo

C/Santo Tomas, 31

Aljibe del Manyo

Faro del Cabo de Santa Pola

Aljibe Massapa

C/Cuba

Aljibe del Salt

Barranc del Salt

Aljibe Torre D’enmig

UA — Centre d’Investigacié Marina de
Santa Pola

Tabla 15. Inventario de otros puntos de interés en Santa Pola. Elaboracién propia

SERVICIOS MUNICIPALES

Antiaéreos

Faro del Cabo de Santa Pola

Baterias de Costa

Faro del Cabo de Santa Pola

Bunker de la Playa de la Gola

Bras del Port

Casa Romana del Portus lllicitanus.

Ctra. Elche-Santa Pola, 55

Embarcadero de las Salinas Bras del Port

Salinas del Bras del Port

Faro de Santa Pola

Faro del Cabo de Santa Pola

Las Casamatas

Playa del Tamarit

Pabellones del Faro

Faro del Cabo de Santa Pola

Inventario

Cementerio municipal

Direccion

Ctra. Elche-Santa Pola, 5

Cementerio municipal nuevo

Camino del Cementerio nuevo de Santa Pola

Guardia Civil

C/Pintor Sorolla, 30

Servicios municipales

Policia Local

Ctra, Elche-Santapola,17 (Santa Pola)
Avd, Escandinavia, 31 (Gran Alacant)

Agencia de Desarrollo Local

C/ Astilleros n2 4

Torre Escaletes

Av. Torre de Pep

Yacimiento arqueoldgico Portus lllicitanus

Av. Portus lllicitanus

Aula CIMAR

Torre d’Enmig, s/n

Yacimiento arqueoldgico La Picola

Av. Salamanca

Torre del Tamarit

Bras del Port

Zonas de ocio

Puerto pesquero

C/Contradique, Puerto Pesquero, s/n

Marina Miramar Puerto Deportivo

Paseo Adolfo Suarez

Pola Park — Parque de atracciones

Av. Zaragoza, s/n

Puerto de Santa Pola

C/del Muelle- Puerto Pesquero

Club Nautico

Calle Contradique, Puerto pesquero

Area Recreativa del Bancal de I’Arena

Camino del Cabo

Zonas comerciales

Mercado de abastos

Pl. Maestro Quislant, 25

Mercadillo ambulante Santa Pola

Av. Albacete, 6

Mercadillo ambulante Gran Alacant

C/ Antofiita Sanchis Buades

Centro Comercial Gran Alacant

Av. de Finlandia

Centro Comercial Pola Max

Av. de Maribel Lopez Pérez-Ojeda, 7

OMIC

C/ Castafios, 19

Tabla 16. Inventario de servicios publicos en Santa Pola. Elaboracién propia
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Mapa 18. Otros puntos de interés en Santa Pola. Elaboraciéon propia
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Certificados o Accesibilidad
reconocimientos

Longitud (metros)

. Bandera Azul (1992)
P T 14,41 N
aya Tamarit 814, Bandera Ecoplayas (2014) °
Playa Lisa 669,59 - No
Gran Playa 1.425,26 - Adaptada
Urbanas
Playa Levante 475,31 Bandera Azul (1987) Adaptada
Calas Santiago Bernabéu 942,43 Bandera Azul (2010) No
Playa Varadero 451,35 Bandera Azul (1987) No
Calas Santa Pola del Este 1.287 Bandera Azul (2006) No
Playa El Pinet 1.374,2 - No
Playa La Gola 3.536,71 - No
Naturales Calas de L’Aljub 1.163,24 - No
Bancal de L’Arena 753,07 - No
Calas del Cuartel 597,99 - No
Playa de la Ermita 279,71 - No
Mejor destino Pet-
Para . .
Caleta dels Gossets 256,58 Friendly 2018 (Premios No
perros
TravelGuau)

Tabla 17. Inventario de las playas en Santa Pola. Elaboracién propia

Mapa 19. Servicios publicos en Santa Pola. Elaboracion propia

En general, respecto a la distribucién por nudcleos, se observa que la mayoria de estos centros generadores y
atractores de viaje se ubica en el nucleo urbano de Santa Pola ciudad. En el caso de Gran Alacant, aunque pocos,
cuenta con los equipamientos bdsicos para continuar desarrolldndose como nucleo de poblacién de relevante
tamafio demografico y urbanistico. Aun asi, es necesario ir generando nuevos usos y equipamientos para que la
poblacién residente disponga de una oferta de proximidad que asegure la calidad de vida de los vecinos. Ademas,
es muy importante garantizar la accesibilidad universal de estos espacios con el objetivo de facilitar la movilidad a

todos los colectivos.

Las playas de Santa Pola juegan un papel protagonista en el andlisis de la movilidad. Son uno de los principales llustracién 23. Plano de las playas de Santa Pola. Fuente: Ayuntamiento de Santa Pola
centro atractores de viaje ya que, como se ha mencionado anteriormente, el municipio es uno de los puntos
turisticos por excelencia del mediterraneo espafiol. El municipio cuenta con siete (7) playas urbanas, de las que 5
cuentan con la certificacion ‘Bandera Azul’ y 1 con la ‘Bandera Ecoplayas’, 6 playas naturales y 1 playa

acondicionada para la accesibilidad con perros galardonada por ser el “Mejor destino Pet-Friendy 2018”.
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2.2 TIEMPO DESPLAZAMIENTO MEDIO POR MODO DE TRANSPORTE

En el presente apartado se muestran los tiempos de desplazamiento medio para cada uno de los modos de
transporte existentes en un municipio. Se ha realizado un analisis en los dos nucleos principales, Santa Pola Ciudad
y Gran Alacant. Ademas, se han analizado las distancias y los tiempos por modo de transporte desde el centro de

Santa Pola Ciudad hasta el resto de los nucleos de poblacién que consolidan el municipio de Santa Pola.

Generalmente, los tiempos de desplazamiento medios dependiendo del modo de transporte, como pueden ser, a

pie, bicicleta, vehiculo privado y transporte publico, se muestran en la siguiente tabla:

Tiempo de desplazamiento medio por modo de transporte

Distancia A pie Bicicleta Coche Autobus
0,5 km 7 2 i 2
1 km 14’ 4 2’ 4
1,5 km 21 5’ 3 5
2 km 27’ 7 4’ 7
3 km 37 9’ 6’ 10

Tabla 18. Tiempo de desplazamiento medio por modo de transporte. Elaboracidn propia.

Para realizar el analisis de Santa Pola Ciudad, se muestran las distancias existentes desde el Castillo-Fortaleza de

Santa Pola.

En Santa Pola ciudad, se observan distancias relativamente cortas, mdximas de 1 km a la redonda, por lo que el
modo de transporte mas habitual serd a pie o en bicicleta en lugar de depender en gran medida de vehiculos

motorizados.

Con lo que respecta a la bicicleta, el mayor problema suele ser la orografia del terreno, es decir, la existencia de
muchas pendientes. En este caso, en el centro urbano de Santa Pola, la pendiente es nula por lo que los trayectos
se pueden realizar mediante bicicleta. En cambio, cuanto mds nos alejamos del centro, la orografia comienza a

empeorar donde la bicicleta dejaria de tener tanta participacion.

En Gran Alacant, los puntos de interés se encuentran a una distancia maxima de 1 kildémetro, por lo que en este
nucleo de Santa Pola se permite la movilidad tanto a pie como en bicicleta. Destacar también, que la Unica zona
de interés que se encuentra un poco mas alejada del centro de Gran Alacant, es el centro comercial ubicado

aproximadamente a unos 2,5 kildémetros.

Se ha realizado un anélisis desde el centro de Santa Pola ciudad, concretamente desde el Castillo de la Fortaleza
ubicado en la Plaza de la Glorieta. Se han analizado las distancias desde el Castillo hasta los diferentes nucleos de
poblacién que componen el municipio de Santa Pola, Gran Alacant, Meleja, Pueblo Levantino, Punta La Sierra, Els

Xiprerets y Poligono Industrial.

Tiempo de desplazamiento por modo en el municipio

Nucleo Distancia A pie Bicicleta Coche Autobus

Gran Alacant 8,5 km 1h54 36 min 15 min 39 min
Meleja 3,7 km 54 min 17 min 17 min -

Pueblo Levantino 2,3 km 34 min 10 min 8 min 33 min

Punta La Sierra 3,4 km 48 min 12 min 8 min 41 min

Els Xiprerets 2,9 km 40 min 10 min 7 min 40 min

Poligono Industrial 3,3 km 45 min 12 min 8 min 44 min

Tabla 19. Tiempos de desplazamiento por modo en el municipio de Santa Pola. Fuente: Google Maps. Elaboracién propia

En la tabla anterior se observa que los tiempos de desplazamiento del autobus son bastante elevados para la poca
distancia que tienen que recorrer. Esto se debe a la escasez de lineas de transporte publico donde destaca que el
tiempo de desplazamiento hasta la parada, es decir, caminando, es notablemente mayor que el tiempo que
transcurre montado en el autobus. El nicleo de poblaciéon, Meleja carece de transporte publico, por lo que

Unicamente se puede acceder a través de la bicicleta, vehiculo privado o a pie.

Tiempo de desplazamiento en autobus

Nucleo Distancia A pie Autobus TOTAL

Gran Alacant 8,5 km 29 min 10 min 39 min
Meleja 3,7 km - - -

Pueblo Levantino 2,3km 28 min 5 min 33 min

Punta La Sierra 3,9 km 35 min 6 min 41 min

Els Xiprerets 2,8 km 35 min 5 min 40 min

Poligono Industrial 3,3 km 6 min 38 min 44 min

Tabla 20. Tiempos de desplazamiento en autobus en el municipio de Santa Pola. Fuente: Google Maps. Elaboracion propia
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llustracion 24. Distancias desde el centro de Santa Pola ciudad. Elaboracién propia. ., . . -, .
prop llustracién 25. Distancias desde el centro de Gran Alacant. Elaboracién propia.
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3 DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD

3.1 CARACTERIZACION DE LA MOVILIDAD URBANA

El objeto principal de este tipo de estudios es la recopilacidon de datos de calidad que permitan vislumbrar los
patrones de movilidad de Santa Pola para identificar los puntos problematicos y lineas de mejora. Por ello, se ha
obtenido informacion tanto de residentes como de visitantes recurrentes (de mas o menos habitual por motivos

de trabajo, ocio, visitas puntuales, etc.), debido al fuerte caracter turistico del municipio de Santa Pola.

En este item se ha realizado un andlisis de la movilidad externa (interprovincial) e interna (municipal) de Santa
Pola, teniendo en cuenta los distintos modos de transporte y los tipos de movilidad que se generan (obligada, de

ocio).
- Movilidad externa.
- Movilidad interna.
- Encuesta de movilidad del PMUS.

A partir de dato de telefonia movil, segin el PMOME, diariamente en la Comunidad Valenciana se realizan
aproximadamente 12 millones de desplazamientos, lo que equivale a 2,4 desplazamientos habitante/dia. La gran
mayoria de los desplazamientos se concentran en las tres dreas metropolitanas principales de la Comunitat:
Castello, Alacant-Elx y Valéncia. Entre las tres dreas se contabilizan mas de 7,6 millones de desplazamientos, 63,4%
del total de la Comunitat Valenciana. Por comarcas, La Vega Baja/el Baix Segura y el Baix Vinalopd se realizan

aproximadamente unos 750.000 desplazamientos al dia en cada una de estas comarcas.

Hay una gran cantidad de relaciones de movilidad de intensidad media, entre una gran cantidad de municipios,
con una estructura territorial muy dispersa en muchos puntos, que multiplica las necesidades de los modos

motorizados”.

3.1.1 Analisis de la movilidad externa

Estudio Piloto de Movilidad Interprovincial de Viajeros aplicando la Tecnologia de Big Data

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, durante 2018, realizd6 este estudio piloto y
experimental que utiliza la aplicacién de la tecnologia Big Data para definir la movilidad interprovincial de viajeros
en cada uno de los cuatro modos de transporte (carretera, ferrocarril, maritimo y aéreo), para este analisis hemos.

Las observaciones se realizaron durante los meses de julio/agosto y octubre de 2017 y se obtuvieron resultados

de los flujos interprovinciales de los dias medios de la semana y de dias singulares, como festivos y puntas

vacacionales. Para este PMUS, hemos filtrado los resultados por el modo de transporte por carretera.

ORIGEN Provincia de Alicante.
FECHA Julio

Octubre.

Se registraron aproximadamente 270.000 viajes | Se registraron aproximadamente 200.000 viajes
durante toda la semana, siendo la media de viajes al | durante toda la semana, siendo la media de viajes al

dia de 38.222. dia de28.222.

Para ambos meses, el dia de la semana que mas viajes presenta es el domingo, entre el 17%
; en el mes de octubre y 19% en el mes de julio, seguido del viernes con un 14%-16%, el resto
CONCLUSION
de dias de la semana ronda el 13%. Cabe destacar que el 94% de los viajes intraprovinciales

son con destino la Provincia de Valencia y solo el restante 6% con la Provincia de Castellon.

Tabla 21. Origen-Destino intra Comunidad Valenciana en el afio 2017. Fuente: Estudio Piloto de Movilidad Interprovincial de
Viajeros aplicando el Big Data. Elaboracidn propia

VIAJES DENTRO COMUNIDAD VALENCIANA

Castellon
6%

Valencia
94%

Grafico 23. Viajes dentro de la Comunidad Valenciana en el afio 2017. Fuente: Estudio Piloto de Movilidad Interprovincial de
Viajeros aplicando el Big Data. Elaboracidn propia
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OD inter Comunidad Valenciana ‘

ORIGEN Provincia de Alicante.

FECHA Julio Octubre.

Se registraron aproximadamente 913.000 viajes | Se registraron aproximadamente 578.000 viajes
durante toda la semana, siendo la media de viajes al | durante toda la semana, siendo la media de viajes al

dia de 130.511. dia de 82.596.

Para ambos meses, el dia de la semana que mas viajes presenta es el domingo, entre el 16%
en el mes de octubre y 20% en el mes de julio, seguido del viernes con un 14%-16%, el resto

de dias de la semana ronda el 13,5%.
CONCLUSION
Tanto para los meses de julio y octubre, se observa que la el mayor nimero de viajes

interprovincial tienen destino la Provincia de Murcia con aproximadamente el 32%, le sigue

la Provincia de Valencia, y luego Madrid.

Tabla 22. Origen-Destino inter Comunidad Valenciana en el aflo 2017. Fuente: Estudio Piloto de Movilidad Interprovincial de
Viajeros aplicando el Big Data. Elaboracion propia

VIAJES ENTRE PROVINCIAS
JULIO

Otros Valencia
32% 24%

Murcia
31%

Madrid
13%

Grafico 24. Viajes entre provincias en el mes de julio en el afio 2017. Fuente: Estudio Piloto de Movilidad Interprovincial de
Viajeros aplicando el Big Data. Elaboracion propia

VIAJES ENTRE PROVINCIAS

OCTUBRE
Valencia
Otros 32%
26%
Madrid
9%

Murcia
33%

Grafico 25. Viajes entre provincias en el mes de octubre en el afio 2017. Fuente: Estudio Piloto de Movilidad Interprovincial
de Viajeros aplicando el Big Data. Elaboracidn propia
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3.1.2 Analisis de la movilidad interna

Estudio piloto sobre movilidad a partir del posicionamiento de teléfonos méviles

Este proyecto forma parte de los “Estudios de movilidad de la poblacion a partir de la telefonia mévil” que el INE
viene realizando desde 2019. El objetivo del proyecto, iniciado a finales de 2019, es el estudio de una fuente
alternativa sobre movilidad cotidiana de la poblacién, a partir de datos de posicionamiento de teléfonos mdéviles.

Se tomaran como referencia los datos de las matrices de Movilidad Cotidiana y la de Movilidad Estacional.

Movilidad Cotidiana ‘

ORIGEN Santa Pola.

FECHA Noviembre 2019.

Santa Pola experimenta una variacién de la poblacién durante el dia de aproximadamente -15%. La poblacién
residente se mantiene dentro de Santa Pola es de unos 14.000 habitantes (44%). Los residentes del municipio
se desplazan en su movilidad cotidiana hasta a 29 destinos distintos. El 18% se desplaza hasta Elche, el 65% tiene

como destino el Distrito 07 de Elche.

DESTINO Santa Pola.

FECHA Noviembre 2019.

La poblacién que viaja con destino Santa Pola es del 27%. A Santa Pola llega poblaciéon desde 20 origenes
distintos. El 8% se desplaza desde Elche hasta Santa Pola, donde el 46% vienen del Distrito 07 (Ciudad

Universitaria), se observa un trasvase de poblacién entre estas dos ciudades.

Tabla 23. Movilidad cotidiana en Santa Pola en el aio 2019. Fuente: Estudio piloto sobre movilidad a partir del
posicionamiento de teléfonos maviles. Elaboracidn propia

MOVILIDAD COTIDIANA
ORIGEN SANTA POLA

Elche
18%

Alicante ciudad
4%

Otros destinos (fuera

Provincia)
12%
Santa Pola
63% Resto Provincia de
Alicante
3%

Grafico 26. Movilidad cotidiana con origen Santa Pola en el afio 2019. Fuente: Estudio piloto sobre movilidad a partir del
posicionamiento de teléfonos mdviles. Elaboracion propia

MOVILIDAD COTIDIANA
DESTINO A SANTA POLA

Elche
8%

Alicante ciudad
1%
Santa Pola
81%

Otros destinos (fuera
Provincia)
8%

Resto Provincia de
Alicante
2%

Grafico 27. Movilidad cotidiana con destino Santa Pola en el afio 2019. Fuente: Estudio piloto sobre movilidad a partir del
posicionamiento de teléfonos mdviles. Elaboracion propia
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Plan de Movilidad Metropolitano Alicante — Elche (PMOME)

La Generalitat Valenciana, a través de la Direccié General d’Obres Publiques, Transport i Mobilitat de la Conselleria
de Infraestructures i Transports, ha comenzado los trabajos de elaboracién y seguimiento del PMOME Alicante-
Elche, que pretende ser el instrumento de referencia del que se derive el conjunto de actuaciones previstas para

alcanzar un sistema de movilidad sostenible de personas y mercancias en dicha drea metropolitana.

Hablando de los aspectos demograficos, la participacion masculina y femenina fue practicamente la misma,
consiguiendo paridad de género. También se les preguntd si tienen algin tipo de movilidad reducida, el 95%
respondié que no, y si el 5% restante. Luego, el grupo de edad que mas respondié a la encuesta fue el de 18 a 44
anos con un 46%, siguiéndole con un 30% la poblacién entre 45 a 64 afos. Los grupos de edad menos
representados fueron la poblacion joven de 5 a 17 afios (11%) y la poblacién mayor de mas de 65 afios con un 13%.
Esta baja representacién se puede entender por la falta de accesibilidad entre estos sectores a una encuesta de

caracter tecnoldgico.

GRUPOS DE EDAD

13%

m De 5317 afios

De 18 a 44 ainos

30%
De 45 a 64 anos

De 65 a 79 afnos

46%

Grafico 28. Grupos de edad en el afio 2022. Fuente: PMOME. Elaboracion propia

En lo referente al nivel educativo de los encuestados, encontramos que el 25% tiene como principal nivel formativo
los estudios primarios y otro 25% los estudios universitarios. Posteriormente, se encuentran las personas con

estudio secundarios acabados (21%), Formacién Profesional (17%) y sin estudios un 11%.

Segun la ocupacion de los encuestados, hay una alta representacion de los que se encuentran trabajando (45%)
en trabajos remunerados, porque un 8% se dedican al trabajo doméstico y un 1% trabaja y estudia a la vez. Los
estudiantes supusieron el 14% de las respuestas y los desempleados el 15%, los pensionistas/jubilados

representaron el 16% de las respuestas.

OCUPACION DE LA POBLACION

OCUp?dO & Pensionista/Jubil
Estudiante
1% ado
’ 16%
Trabajo doméstico
8%
Ocupado
45% Otros

1%

Desempleado
15%

Estudiante
14%

Grafico 29. Ocupacion de la poblacién en el afio 2022. Fuente: PMOME. Elaboracién propia

En lo relativo al tamafio medio familiar, la media es de 2,49 personas/hogar. El 40% viven en un hogar de dos
personas, le sigue con un 24% los hogares con tres miembros, y el mismo resultado, 17%, para los hogares que son

de una persona y de cuatro personas; y los hogares conformados por cinco personas o mas ocupan el 3%.

De media, se desplazan 2,59 viajes/dia y realizan unos 73.600 viajes/dia, dentro del municipio de Santa Pola, el
72% de los viajes se realizan en vehiculo privado y positivamente un 24% de los viajes se realizan a pie. Los viajes

en bicicleta y autobus son practicamente nulos, ocupando el 1% y el 3% del reparto modal municipal.
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La movilidad obligada supone el 45% de los viajes diarios y la no obligada corresponde al 55%, el reparto modal Segun la distribucidon horaria para todos los modos, como refleja la siguiente gréfica, se aprecia que la hora se

de la movilidad obligada mantiene estos mismos valores; a excepcion de la movilidad en bicicleta que en Ila produce entre las 8h y las 10h y con dos puntas algo mas bajas entre las 13h y las 15h y otra de 17h a 18h. Estas

movilidad obligada representa un 2% y para la no obligada un 0,40%; el transporte publico baja de un 4% para horas concuerdan con la entrada y salida de los trabajos y de los centros escolares.

movilidad obligada a un 2% para la movilidad no obligada.

DISTRIBUCION HORARIA

REPARTO MODAL 9.000
8.000
7.000
6.000
5.000
4.000
24% " Apie
o 3.000
72% m Bicicleta
- 2.000
Transporte publico
Vehiculo privado 1.000
0
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Grafico 31. Distribucidn horaria en Santa Pola en el afio 2022. Fuente: PMOME. Elaboracién propia
Grafico 30. Reparto modal de los desplazamientos dentro de Santa Pola en el afio 2022. Fuente: PMOME. Elaboracion propia

Comenzando por el andlisis de los modos en los que se mueve la poblacién de Santa Pola, tanto residentes como
los desplazados por motivo de trabajo, a continuacién, se presentan las matrices OD (origen-destino) de los viajes

internos de Santa Pola y se estudia el motivo del viaje y el modo de transporte utilizado.

Segun la frecuencia de estos viajes, el 55% respondié que realizan su desplazamiento principal todos los dias

laborables, le sigue con un 20% la realizacion de estos viajes varias veces a la semana y esporadicamente el 14%.
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Tomando como origen el municipio de Santa Pola, de la siguiente grafica se obtiene como dato relevante que el
73% de los viajes tiene destino el mismo municipio de Santa Pola, le sigue con un 13% los viajes con destino Elche
y un 9% los desplazamientos tienen destino Alicante. El resto de municipios concentra unos valores muy bajos de

desplazamientos con origen Santa Pola.

MATRIZ OD. MOVILIDAD CON ORIGEN SANTA POLA
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Grafico 32. Matriz origen-destino de la movilidad con origen Santa Pola en el afio 2022. Fuente: PMOME. Elaboracién propia

A continuacién, se muestra la grafica de matriz OD de movilidad obligada dentro de Santa Pola. Los colores de

las columnas indican el origen desde el que tuvo lugar el desplazamiento y las filas indican el destino de este viaje.

Con origen Santa Pola Este, el 11%, unos 2.200 viajes, se mueve dentro de la misma zona, le sigue con un 6% (1.200

viajes) los desplazamientos con destino el Puerto y con destino el Centro Urbano un 4%. La zona de movilidad de

Gran Alacant Sur tiene pocos desplazamientos con las demas areas, es con la zona de Gran Alacant Norte donde

se realizan unos 600 viajes diarios (3%). Con origen y destino Gran Alacant Norte, se realizan aproximadamente

unos 1.000 desplazamientos diarios dentro del nucleo, 5% de los desplazamientos. Después, los desplazamientos

hacia/desde los Espacios Naturales Protegidos son muy bajos, llegando a apenas los 300 viajes (1%).

Lo mismo ocurre con el drea de Santa Pola Oeste, apenas hay desplazamientos entre las otras zonas, con la que

mas se comunica es con Santa Pola Este con unos 340 desplazamientos diarios. Con origen el Puerto se realizan la
mayoria de los desplazamientos hacia Santa Pola Este, sobre unos 1.100 diarios (5%) y un 4% (714 viajes) son
desplazamientos dentro del mismo Puerto. De los aproximadamente 3.000 desplazamientos diarios con origen

Santa Pola Norte, se dirigen practicamente al Centro Urbano 1.000 desplazamientos, siendo el 5% de estos. Y los

desplazamientos con origen el Centro Urbano son con las zonas de Santa Pola Este (4%), 800 viajes, y con Santa

Pola Norte (5%), unos 900 viajes.

MATRIZ OD. MOVILIDAD OBLIGADA DENTRO DE SANTA POLA
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Grafico 33. Matriz origen-destino de la movilidad obligada en Santa Pola en el afio 2022. Fuente: PMOME. Elaboracién
propia

Por ultimo, se analizan las graficas de matriz OD por modo de transporte entre las zonas de movilidad de Santa
Pola. Los colores indican el modo de transporte que su utilizd para realizar el desplazamiento entre las distintas

areas de movilidad del municipio.
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Los desplazamientos que tienen destino Santa Pola Este, un 53% se realiza en vehiculo privado, siendo las zonas

de Gran Alacant Sur, Gran Alacant Norte y Santa Pola Norte los origenes que mas hacen uso de este modo. El 44%
de los desplazamientos con este destino se realizan a pie, donde encontramos que el 60% de los desplazamientos
dentro de la zona de Santa Pola Este se hacen caminando. Un 40% de los desplazamientos con origen los Espacios
Naturales se realiza a pie también. La bicicleta es la protagonista, junto con el vehiculo privado, de los
desplazamientos con origen Santa Pola Oeste, son el 40% de los viajes. El transporte publico encontramos un Unico

desplazamiento con origen Gran Alacant Sur.
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Grafico 34. Desplazamientos con destino Santa Pola Este en el afio 2022. Fuente: PMOME. Elaboracién propia

A continuacidn, se van a estudiar los desplazamientos que tienen destino Gran Alacant Sur, el 84% de los

desplazamientos totales con este destino se realizan en vehiculo privado, un 11% a pie y un 4% en transporte
publico. Segregando por areas, el 30% de los desplazamientos dentro del area de Gran Alacant Sur se realizan a
pie y las comunicaciones con origen Santa Pola son un 10% en transporte publico y el resto en vehiculo privado.
Los desplazamientos con origen los Espacios Naturales se realizan 100% en vehiculo privado. Las comunicaciones

con el area vecina de Gran Alacant Norte son el 90% realizadas en vehiculo privado.

100%
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40%
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Grafico 35.

DESPLAZAMIENTOS DESTINO GRAN ALACANT SUR

Veh. privado
Tte. publico
H A pie

Desplazamientos con destino Gran Alacant Sur en el afio 2022. Fuente: PMOME. Elaboracién propia
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Segun el analisis realizado de los desplazamientos con destino Gran Alacant Norte, se observa una situacién similar

al estudio realizado para Gran Alacant Sur en cuanto al reparto modal. Existe una mayor dependencia del vehiculo
privado en los desplazamientos con destino esta zona; con origen el drea vecina de Gran Alacant Sur practicamente
se realizan todos los desplazamientos en vehiculo privado, apenas un 10% lo hace en transporte publico; lo mismo

ocurre para los desplazamientos dentro de Gran Alacant Norte.
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Grafico 36. Desplazamientos con destino Gran Alacant Norte en el aflo 2022. Fuente: PMOME. Elaboracion propia

En los desplazamientos con destino Santa Pola Oeste, se ve un aumento de la practica de la caminata como modo

de transporte (22%) y la bicicleta ocupa un 7%; la participacion del vehiculo privado es del 71%. Tomando como
origen Santa Pola Este, aproximadamente el 25% de los desplazamientos se realizan a pie y un 50% son en bicicleta,
el otro 25% es en vehiculo privado. En cambio, los desplazamientos que se realizan dentro de esta area de
movilidad son mayoritariamente en vehiculo privado y el siguiente modo de transporte es la caminata, que
equivale al 15% de los viajes. Estos valores son similares si se toma de origen el Puerto, Santa Pola Norte y el Centro

Urbano.
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Grafico 37. Desplazamientos con destino Santa Pola Oeste en el afio 2022. Fuente: PMOME. Elaboracién propia
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En la siguiente grafica, se exponen los desplazamientos que se han realizado con destino Puerto y se observa que
aumenta considerablemente los desplazamientos a pie, llegando a ser hasta el 47% de los desplazamientos, la
bicicleta ocupa el 3% y el vehiculo privado el 50% del reparto modal. El 60% de los desplazamientos dentro del
puerto se realizan caminando, dejando el restante 40% en vehiculo privado, lo mismo se observa para los viajes
con origen Santa Pola Norte. La bicicleta aparece como medio de transporte en las comunicaciones con origen el
Centro Urbano con casi un 20% y algun desplazamiento con origen Santa Pola Este. En el resto de origenes, el

vehiculo privado es el protagonista de la eleccién modal.
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Grafico 38. Desplazamientos con destino Puerto en el afio 2022. Fuente: PMOME. Elaboracién propia

Analizando los desplazamientos con destino Santa Pola Norte, el reparto modal es muy similar al de la zona Puerto,

a excepcion de los desplazamientos realizados en bicicleta. EI 80% de los desplazamientos con origen el Centro
Urbano se realizan a pie, al igual que los desplazamientos a pie con origen los Espacios Naturales Protegidos

(100%). Aproximadamente el 40% de los desplazamientos con origen el Puerto se realizan caminando y un 30%

cuando es origen Santa Pola Norte. Los desplazamientos con Gran Alacant Norte son realizados en su totalidad en

vehiculo privado. La bicicleta y el transporte publico son inexistentes.
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Grafico 39. Desplazamientos con destino Santa Pola Norte en el afio 2022. Fuente: PMOME. Elaboracién propia
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Los desplazamientos con destino el Centro Urbano se reparten de la siguiente manera: el 54% de los

desplazamientos se realizan caminando y el 45% en vehiculo privado; solo un 1% eligen la bicicleta para realizar
este desplazamiento y prdcticamente no hay viajes en transporte publico. Entre el 50% - 60% de los
desplazamientos con origen Santa Pola Este, Santa Pola Oeste, Santa Pola Norte y el mismo Centro Urbano se

realizan a pie. Los escasos desplazamientos en bicicleta son con origen el Puerto.
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Grafico 40. Desplazamientos con destino Centro Urbano en el afio 2022. Fuente: PMOME. Elaboracién propia

Para conocer los motivos de estas elecciones modales, se ha preguntado a los participantes por qué no utilizan el
transporte publico, la respuesta mas elegida (50%) es que no hay un servicio de transporte publico o este es
inadecuado, siguiéndole con un 15% la falta de comodidad de este y con un 11% por sus horarios inadecuados; ya
sea por la baja frecuencia como en las horas de paso. También se ha preguntado por qué no hacen uso del vehiculo
privado, el 53% declara que no tiene el vehiculo disponible, ya que otro miembro de la familia hace uso de él, el
32% no tiene carnet de conducir y un 10% declara que es mas barato moverse en otros medios de transporte que

en coche privado.

También se ha consultado si disponen de carnet de conducir y /o de vehiculo propio, a lo que el 70% ha
respondido que tiene tanto carnet como coche, un 18% que tiene carnet y moto; y el 12% que no dispone de

ninguno.

A la pregunta sobre el nimero de turismos disponibles en la unidad familiar, el 54% posee un coche y un 31%
declara tener dos turismos. Son muy pocos los hogares que no tienen ninglin coche (12%) y tres o mas vehiculos
(2%). Por ende, el nimero medio de turismos por hogar en Santa Pola es de 1,24. Si la mayoria de los hogares son
de dos personas, estos tienen de media 1 vehiculo, de ahi que la ratio sea aproximadamente 1 persona 0,5 coche.

Esto concuerda con el indice de motorizacion de turismos es de 467,65 veh/1.000 hab.

De todos los turismos existentes, un 54% dispone de, al menos, una plaza de garaje y el 46% lo aparca en la via

publica.

TURISMOS EN EL HOGAR

4 0 mas turismos 0%

3 turismos 2%

2 turismos 31%

1 turismo 54%

Sin turismos 12%

Grafico 41. Numero de turismos en el hogar en el afio 2022. Fuente: PMOME. Elaboracion propia
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También se ha preguntado por el niimero de bicicletas accesibles en casa. Al respecto, el 73% declara no tener 3.1.3 Encuesta de movilidad
bicicleta, y progresivamente, un 14% dice tener una, el 10% dos y el 3% tres o mas. El resultado es de una media Como parte del Estudio de movilidad realizado en el Municipio de Santa Pola, se ha elaborado una encuesta para
0,46 bicicletas por hogar, un valor bastante reducido. asi poder visibilizar la percepcién que tienen las personas sobre la Movilidad y la forma de desplazarse en Santa

i . . Pola. Para este estudio se han realizado encuestas en dos fases, la primera de ellas se corresponde con la
Segun la plaza de aparcamiento para bicicletas, el 70% de los encuestados la guarda en su casa y el 27% lo hace

temporada baja-media, durante el mes de mayo, y la segunda con en la temporada alta, a lo largo del mes de

en una plaza de aparcamiento en propiedad. El 2% usa aparcabicis en lugares privados y un 1% tiene un aparcabicis

. agosto.
en alquiler.
A continuacién, se dan a conocer los resultados obtenidos de las encuestas realizadas tanto en la temporada “Baja-
BICICLETAS EN EL HOGAR . e
Media” como en la temporada “Alta”.
4 0 mis bicicletas 1% 3.1.3.1 Temporada baja-media
DATOS DEMOGRAFICOS
De las personas encuestadas en esta primera fase, se obtiene una mayor participacion de la poblacién femenina,
3 bicicletas 2% . ., .
que representa el 60% del total, siendo el 40% restante poblacién masculina.
El grupo de edad mas participativo es el que se encuentra en el rango de 45 — 64 afios, con una intervencién del
2 bicicletas 10% 56%. Sefialar que el grupo de edad de 4 — 12 aiios no ha respondido en esta fase.
GENERO DE LAS PERSONAS ENCUESTADAS
1 bicicleta 14%
N 40%
Sin bicicletas 73% Mujer
60% Hombre

Grafico 42. Numero de bicicletas en el hogar en el afio 2022. Fuente: PMOME. Elaboracidn propia

Grafico 43. Género de las personas encuestadas. Fuente: Elaboracién propia
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MODALIDAD DE TRABAJO
12%

Presencial

13%

i

m Telematica

Mixta

71%

. ., ) No sabe/No contesta
Grafico 44. Grupos de Edad encuestados. Fuente: Elaboracion propia

Otro aspecto analizado es la ocupacidon de las personas encuestadas, en donde el 61% son

trabajadores/asalariados y la modalidad de trabajo que mas predomina es la presencial con un 71%, el trabajo

L. Grafico 46. Modalidad de trabajo de las personas encuestadas. Fuente: Elaboracidn propia
telematico solo representa un 4% del total.

OCUPACION Por ultimo, se ha preguntado por el lugar de residencia habitual; el 81% de las personas encuestadas tienen su

9% lugar de residencia habitual en el municipio de Santa Pola, los demas se reparten por el area Metropolitana de
0

Alicante y Elche y otras provincias de Espafia.
9% Ocupado/a trabajador
asalariado

m Auténomo/a
3%

Estudiante
4%

Tareas domésticas

61%

14% Desempleado/a

Pensionista - Jubilado/a

Grafico 45. Ocupacion de las personas encuestadas. Fuente: Elaboracion propia
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llustracidn 26. Lugares de Residencia habituales. Fuente: Elaboracién propia
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INFORMACION DE MOVILIDAD

Como parte de la recopilacion de datos de movilidad, se obtiene que el modo de transporte en el que mas se han
desplazado las personas a Santa Pola ha sido el coche particular (63%). A su vez, se ha preguntado por el grado de
satisfaccion con respecto a los medios de transporte disponibles, la mayoria no estan satisfechos con la calidad de

la red de carriles bici, el transporte publico y los espacios peatonales.

MODO DE TRANSPORTE EN EL QUE SE DESPLAZA A SANTA POLA GRADO SATISFACCION CON LOS MEDIOS DE TRANSPORTE
100% 100%
90% 90%
80% 80%

70% 70%

60% 60%
(]

50%
50% o

40%
40%

30%
30%

20%
20%

10%
10%

4% 4% 4% 8% 63% 0%
0% Areas peatonales Transporte publico Red de carriles bici
Avion A pie Taxi Coche Transporte Coche particular
compartido publico W Muy insatisfecho Algo insatisfecho Algo satisfecho Muy satisfecho No sabe/No contesta
Grafico 47. Modo de transporte en el que se desplazan a Santa Pola. Fuente: Elaboracién propia Grafico 48. Grado de satisfaccion con los medios de transporte. Fuente: Elaboracién propia
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Con respecto al nticleo de poblaciéon en el que residen las personas encuestadas, el 78% reside en la zona Se obtiene que, el coche es el vehiculo predominante en los hogares (54%), le siguen las motos o ciclomotores y
categorizada como Santa Pola ciudad y el 20% en Gran Alacant, un 2% vive fuera del término municipal. las bicicletas con un 19% y los VMP con un 7%.
NUCLEO DE POBLACION DE SANTA POLA EN EL QUE RESIDE TIPO DE VEHICULO QUE DISPONE EN SU DOMICILIO
100%
90%
1% 1%

80%

70%

Santa Pola ciudad 60%

50%

m Gran Alacant

40%

Meleja 30%

Pueblo Levantino 20%

10%

0, [v)
8% oo 54% 19% 19% 7% 1%
Coche Moto o Bicicleta Patinete Furgdn o camion
ciclomotor eléctrico

Grafico 49. Nucleo de poblacién en el que residen. Fuente: Elaboracién propia Grafico 50. Nucleo de poblacion en el que residen. Fuente: Elaboracion propia
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MOVILIDAD OBLIGADA

En cuanto a la eleccidn del modo de transporte elegido para ir a trabajar y estudiar, el 52% de los hogares utiliza
el coche particular para sus desplazamientos. Los hombres son los que mas se desplazan en coche particular, las
mujeres en su mayoria tienden a elegir otros modos de transporte mads sostenibles; a medida que aumenta la edad

de los encuestados tienden a desplazarse a pie.

MODO DE TRANSPORTE EN EL QUE SE DESPLAZAN SEGUN GENERO Y GRUPO
DE EDAD PARA IR TRABAJO/ESTUDIO

100%

Bicicleta
90%

80% Coche compartido
70%

60% Moto o ciclomotor
(o]

0,
20% A pie
40%
30% Patinete eléctrico
20% o

Transporte publico
10%
0% Taxi

13-24 25-44 45-64 65afios 13-24 25-44 45-64 65 afos

afios afios afos 0 mas afios afos afios 0 mas W Coche particular

Hombre Mujer

Grafico 51. Modo de transporte en el que se desplazan segun género y grupo de edad. Fuente: Elaboracidon propia

Para los desplazamientos cortos, las personas encuestadas optan por el uso del transporte publico,
desplazamientos a pie y bicicleta. A medida que va aumentando la distancia recorrida, los modos de transporte
mas utilizados son el coche particular y otros vehiculos a motor como el taxi o los coches compartidos. Sin

embargo, se observa una predominancia total del coche.

MODOS DE TRANSPORTE UTILIZADOS PARA DESPLAZARSE SEGUN LA DISTANCIA

0% 20% 40% 60% 80% 100%
o2km | B Coche particular
35km - Taxi
cskm I — Transporte
publico
o-14km NN Patinete eléctrico
15-20 ke | = Apie
21-25 km | = Moto o ciclomotor
25-30 km Coche compartido
>30 km ] Bicicleta

Grafico 52. Modos de transporte mds utilizados para desplazarse segun la distancia. Fuente: Elaboracidn propia
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MOVILIDAD NO OBLIGADA

Los viajes de movilidad no obligada se definen como los desplazamientos que la persona realiza por ocio o placer.
Como resultado de este andlisis, se ha obtenido que el 48% de las personas encuestadas realizan estos
desplazamientos en coche particular. El 41% se desplaza a pie, evidenciando que cuando el motivo de
desplazamiento es ocio, los usuarios prefieren el uso de modos de transporte alternativos al coche particular,

argumentando que estos son mas cémodos y rapidos para sus desplazamientos.

MODO DE TRANSPORTE EN EL QUE SE DESPLAZAN SEGUN GENERO Y GRUPO DE
EDAD PARA IR COMPRAR/OCIO/GESTIONES

100%
90%
80% Bicicleta
70%
60% Moto o
0% ciclomotor

40% Coche particular
30%
20% I I Transporte
10% publico
0

x

H A pie
13-24 25-44 45-64 65afioso 13-24 25-44 45-64 65 afioso
afios anos anos mas anos afios afos mas
Hombre Mujer

Grafico 53. Modos de transporte mas utilizados para desplazamientos de movilidad no obligada. Fuente: Elaboracién propia

MOTIVO DE USO DE LOS MODOS DE TRANSPORTE PARA MOVILIDAD

0% 20%

A pie I
Transporte publico .
Coche particular -

Moto o ciclomotor

Bicicleta

NO OBLIGADA

60% 80% 100%

B Es la mejor opcidn para el resto

de actividades de mi dia

Es la Unica alternativa que tengo

Es méas comodo

Es més econémico

B Es mas rapido

B Es mas saludable

Es mds seguro

Es menos contaminante

B Por el peso

M Por escasez de oferta de
trasporte publico

Grafico 54. Motivo de uso de los modos de transporte de movilidad no obligada. Fuente: Elaboracion propia
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DESPLAZAMIENTOS AL COLEGIO

El modo de transporte preferido para desplazarse a los colegios es el coche particular, con un 48% de respuestas.
Destaca que el 33% de los viajes se realizan a pie; este hecho estd relacionado con la cercania de los hogares a los

centros educativos.

MODO DE TRANSPORTE VIAJES AL COLEGIO

100%
90%
80%
70%
60%
50%

40%
Grafico 56. Motivos de los desplazamientos internos segin modo, edad, genero. Fuente: Elaboracion propia
30%
48%
20%
33%

10%

A pie Autobus escolar Coche compartido Coche particular Moto o ciclomotor  Transporte
publico

0%

Grafico 55. Modos de transporte utilizados en los viajes al colegio. Fuente: Elaboracién propia

DESPLAZAMIENTOS INTERNOS

Los desplazamientos internos son los que tienen origen y destino dentro del municipio de Santa Pola. De estos
desplazamientos, el 46% es por trabajo, siendo casi la mitad de estos a pie. El 49% realiza mas de dos
desplazamientos dentro del municipio y un 48% del total de estos viajes se realizan entre 0 - 10 min. En las

siguientes graficas se muestran los motivos de desplazamiento segun el modo, edad y genero de los encuestados.

Grafico 57. Motivos de los desplazamientos internos segiin modo, edad, genero. Fuente: Elaboracion propia
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DESPLAZAMIENTOS EXTERNOS

Los desplazamientos externos son los que tienen origen dentro del municipio de Santa Pola y destino en otra
localidad. De estos desplazamientos, el principal motivo de desplazamiento es el trabajo con un 42% de las
personas encuestadas, siendo el modo de transporte preferido el coche particular (73%). Esto puede ser debido a
las largas distancias que recorren las personas para su desplazamiento. El 43% realiza estos desplazamientos a
diario y el 59% responde que le lleva entre 16 — 30 minutos realizar el viaje. En las siguientes graficas se muestran

los motivos de desplazamiento segln el modo, edad y género de las personas encuestadas.

Grafico 58. Motivos de los desplazamientos internos segin modo, edad, genero. Fuente: Elaboracién propia Gréfico 59. Motivos de los desplazamientos internos segiin modo, edad, genero. Fuente: Elaboracidn propia
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DESPLAZAMIENTOS EN COCHE PRIVADO

En cuanto al uso del vehiculo privado, el 85% de las personas encuestadas posee carnet y coche propio, de los
cuales un 56% suele aparcar el coche en la calle y un 7% en aparcamiento publico de pago. Los parkings mds
utilizados son el del Castillo y el del Puerto (Tabarqueras). Muchos de ellos no utilizan los aparcamientos publicos

debiéndose a la poca oferta de los mismos y optan por elegir otros medios de transporte o el aparcamiento de

pago.

PORCENTAJE DE PERSONAS QUE POSEEN CARNET DE CONDUCIR Y
COCHE PROPIO

1%

6%

8%

Tengo ambos

= No tengo ninguno

Tengo carnet, pero no coche

Tengo coche, pero no carnet

85%

Grafico 60. Porcentaje de personas que poseen carnet de conducir y coche propio. Fuente: Elaboracion propia

PARKINGS PUBLICOS DE SANTA POLA UTILIZADOS
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Grafico 61. Porcentaje de uso de los parkings de Santa Pola. Fuente: Elaboracién propia

Gran parte de los usuarios estan insatisfechos con el servicio de parking publico existente en el municipio de Santa

Pola, dando a conocer que la mayoria estaria de acuerdo con la futura implantacién de estacionamiento limitado.

VALORACION IMPLANTACION ZONAS DE ESTACIONAMIENTO LIMITADO

Zona Azul 28% 10% 23% 35% 4%

Zona Verde 32% 14% 21% 25% 8%

B Muy insatisfecho Algo insatisfecho Algo satisfecho Muy satisfecho No sabe/No contesta

Grafico 62. Valoracién de la futura implantacion de zonas de estacionamiento limitado. Fuente: Elaboracion propia
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VALORACION APARCAMIENTOS PUBLICOS DE SANTA POLA

DESPLAZAMIENTOS A PIE

Para hablar de los desplazamientos a pie, es importante saber si las personas usuarias conocen la normativa
referida a peatones; el 77% afirma conocerla. El 22% de los encuestados realiza los viajes a pie por salud y deporte,
otro factor que influye es la distancia, a distancias cortas las personas optan por desplazarse a pie. Las principales
limitantes para no desplazarse caminando son las pendientes y la falta de continuidad del espacio peatonal, ambos

suman un 46% del total de los encuestados.

MOTIVOS POR LOS QUE SE DESPLAZA A PIE

25%
20%
Carga y descarga 26% 26% 12% 12%
15%
[V
Zona este 27% 28% 12% 17% 105 12%
10% 0
10% 9% 10% ’
Zona oeste 22% 27% 17% 17%
6%
5%
Gran Alacant 18% 35% 19% 21%
2%
Otro 19% 19% 5% 36% 0%
No hay Por ser la Por ser Por placer  Por ahorro Por ahorro de Por Por distancia Porsaludy
aparcamiento Unica menos econdmico tiempo comodidad deporte
m Muy insatisfecho Algo insatisfecho Algo satisfecho Muy satisfecho No sabe/No contesta alternativa contaminante
que tengo
Grafico 63. Valoracién de los aparcamientos publicos de Santa Pola. Fuente: Elaboracion propia Grafico 64. Motivos por los que se desplaza a pie. Fuente: Elaboracién propia
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Con respecto al grado de satisfaccion de los encuestados, mas del 50% no esta satisfecho con la infraestructura
LIMITANTES PARA NO DESPLAZARSE CAMINANDO
359, peatonal actual por motivos como la falta de respeto a las zonas peatonales, ya que las bicicletas y los VMP no
respetan los espacios para peatones y los coches estacionan ocupando mayor espacio del destinado a su uso,
30% 29% limitando los desplazamientos peatonales en el municipio.
25% VALORACION INFRAESTRUCTURA PEATONAL DE SANTA POLA
23% 23%
20% Cantidad de vias peatonales existentes 23% 29% 17%
Estado de las aceras y el pavimento 35% 23% 5%
15%
12% . S
Seguridad, pasos de peatones, iluminacion 31% 33% 12%
10% - - .
Accesibilidad para personas de movilidad reducida 27% 18% 10% 6%
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transporte inseguridad ningun de las aceras continuidad (pendientes)
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Grafico 65. Limitantes por los que no se desplaza caminando. Fuente: Elaboracidn propia

Conectividad dentro del municipio 23% 26% 9% 3%
En general, calidad 33% 33% 6% 2%

B Muy insatisfecho Algo insatisfecho Algo satisfecho Muy satisfecho No sabe/No contesta

Grafico 66. Valoracidn de la infraestructura peatonal de Sanata Pola. Fuente: Elaboracién propia
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DESPLAZAMIENTOS EN BICICLETA

El 51 % de las personas encuestadas posee una bicicleta. De estos, el 48% la utiliza ocasionalmente. El principal
motivo para desplazarse en bicicleta es por salud y deporte (31%), por placer el segundo motivo. También se ha
analizado la edad por género de los y las ciclistas; tanto en los hombres como en las mujeres, el rango de edad que

mas usa la bicicleta es de 45-64 aios.

PERSONAS QUE USAN LA BICICLETA

30

25

24

20

18
15

12 12
10

2 1 1

13 - 24 afios 25 - 44 afios 45 - 64 afos 65 afios 0 mas 13 - 24 afios 25 - 44 afios 45 - 64 afios

Hombre Mujer

Grafico 67. Personas que usan la bicicleta. Fuente: Elaboracion propia

El 54% de los encuestados coinciden en que la falta de continuidad de las vias ciclistas es uno de las principales
limitantes para desplazarse en bicicleta, seguido por los que consideran las pendientes un condicionante. Los
usuarios se animarian a usar la bicicleta si existiera una infraestructura ciclista segura continua entre origen y

destino.

PRINCIPALES LIMITANTES PARA NO DESPLAZARSE EN BICICLETA

60%

50% 54%
40%
30%
28%
20%
0,
10% 14%
1% 1% 1%
0%
El clima La distancia Prefiero ir La inseguridad La orografia La falta de
andando (pendientes)  continuidad de las
vias ciclistas

Grafico 68. Limitantes por los que no se desplaza en bicicleta. Fuente: Elaboracion propia

En cuanto a la valoracidon por parte de los usuarios sobre la infraestructura ciclista del municipio, la mayoria de los
habitantes esta poco satisfecho con la extensidon y cobertura, la seguridad, la conectividad, la limpieza y en

general la calidad, siendo muy bajo el porcentaje de los encuestados satisfechos.
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DESPLAZAMIENTOS EN TRANSPORTE PUBLICO

VALORACION INFRAESTRUCTURA CICLISTA DE SANTA POLA
El transporte publico es importante para fomentar la movilidad en cualquier territorio. De la encuesta realizada,

Extension y cobertura 23% 27% 0% el 71% nunca usa el transporte publico. El 29% que utiliza el transporte publico, en su mayoria, son viajes que
duran 15 minutos o mds. Uno de los principales motivos por lo que las personas usan el autobus y no el transporte
Conectividad dentro del municipio 25% 17% 0%
privado es por no tener carnet/coche (28%), seguido de la falta de aparcamiento, que obliga a las personas a usar
Estado y mantenimiento del pavimento 38% 17% 6% el transporte publico.
Dimensién de los carriles 25% 27% 39 FRECUENCIA DE USO DEL AUTOBUS

7%
1%

Seguridad, pasos para bicicletas, iluminacion 35% 11% 3%
Convivencia bici/coche/peat6n 30% 11% 0%
Aparcabicis 31% 1% 0% =
Si, 4 0o mas dias por semana
Arbolado y zonas de descanso 25% 18% 3% m Si, 3 0 menos dias por semana

Si, de forma ocasional

En general, calidad 32% 18% 1% No, nunca

B Muy insatisfecho Algo insatisfecho Algo satisfecho Muy satisfecho
71%

Grafico 69. Valoracion de la infraestructura Ciclista. Fuente: Elaboracion propia

Grafico 70. Frecuencia del uso del autobus. Fuente: Elaboracion propia
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p . En la valoracion de los usuarios sobre el servicio de transporte publico, se observa que el grado de satisfaccion

POR QUE UTILIZA EL AUTOBUS PARA DESPLAZARSE
de las personas usuarias es bajo. En aspectos como el grado de cobertura, la existencia de lineas y su frecuencia
No tengo carnet/coche 28% se obtienen valoraciones muy negativas que rondan entre el 70% de las personas usuarias. Cabe destacar que el

Unico aspecto en el cual los usuarios estdn algo satisfechos es en la limpieza.
Por la falta de aparcamiento u obligatoriedad de
estacionamiento limitado

23%
VALORACION DEL SERVICIO DE AUTOBUS DE SANTA POLA

Por la congestién de trafico 18%
1% o o
Es mas caro 10%
Grado de cobertura 71% 12% 12% 2% 2%
Porque solo tienen un coche 5%
Cercania de las paradas al lugar de origen/destino 27% 15% 7% 2%
Coche averiado 5%

189 TS 2%
Porque contamina mas 5%
velscinctidpreci 9T 2%
Uso el autobus si no cabemos todos en el coche 3%
29% 0%10% 5%

Igual no dispongo de él por causas familiares 9
g pong p 3% Limpieza e higiene 41% 22% 7% 5%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
2296 AR % %
Grafico 71. Motivos por los que utiliza el autobus para desplazarse. Fuente: Elaboracion propia
El servicio en general 61% 12% 24% 2%
B Muy insatisfecho Algo insatisfecho Algo satisfecho Muy satisfecho No sabe/No contesta

Grafico 72. Valoracion del servicio de autobus en Santa Pola. Fuente: Elaboracion propia
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DESPLAZAMIENTOS EN TAXI

El desplazamiento en taxi es el que menos se realiza en el municipio de Santa Pola, solamente el 14% de las

personas encuestadas lo utiliza, argumentando en su mayoria que lo utilizan cuando no tienen otra alternativa.

Con respecto a la valoracion de la oferta de taxis, se tienen resultados favorables en comparacién a los demas
medios de transporte que han sido objeto de estudio en el documento. Aspectos como la seguridad y la comodidad
e higiene son aspectos positivos en los cuales los usuarios estan satisfechos con los mismos. La disponibilidad y el

precio son aspectos con los que los usuarios del taxi estan poco satisfechos.

VALORACION DE LA OFERTA DE TAXI DE SANTA POLA

Accesibilidad 19% 33% 29% 5%

Seguridad 38% 48% 5%

Precio 33% 52% 5%

Comodidad e higiene 10% 33% 48% 5%
Conectividad dentro del municipio 24% 38% 14%  10%

B Muy insatisfecho = Algo insatisfecho 1 Algo satisfecho = Muy satisfecho ~ No sabe/No contesta

Grafico 73. Valoracion de la oferta de taxi de Santa Pola. Fuente: Elaboracion propia

OTROS FACTORES

En cuanto a los factores que los usuarios consideran mas importantes en su nucleo de poblacién, el 46% considera
la movilidad como un aspecto importante, seguido de la seguridad con un 33%. En cuanto a si las personas dejarian
de utilizar el vehiculo motorizado privado disponiendo de un medio de transporte publico que le aportase las
mismas ventajas que el coche, el 80% estaria dispuesto, siempre y cuando este medio de transporte brinde buenas

frecuencias y facilite la movilidad en el municipio.

CUESTIONES MAS IMPORTANTES DEL NUCLEO DE POBLACION

6%

Calidad del aire

46% m Ruido

Seguridad
Movilidad

33%

Grafico 74. Cuestiones mads importantes del nucleo de poblacidn. Fuente: Elaboracion propia
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3.1.3.2 Temporada alta
DATOS DEMOGRAFICOS

De las personas encuestadas en esta segunda fase, el porcentaje de hombres que han participado en la encuesta
en comparacién a la primera fase ha aumentado, sin embargo, siguen siendo las mujeres las que tienen una mayor
representacion en la encuesta (56%). El grupo de edad del cual se ha obtenido mayor participacion es el que se
encuentra en el rango de 45 — 64 afios con una participacion del 44%, destacando que el grupo de edad de 4 — 12

afos no ha respondido.

GENERO DE LAS PERSONAS ENCUESTADAS

44%
Mujer

56%

Grafico 75. Género de las personas encuestadas. Fuente: Elaboracion propia

Grafico 76. Grupos de Edad encuestados. Fuente: Elaboracion propia

Otro aspecto analizado ha sido la ocupacion de los encuestados, donde al igual que en la temporada baja, el mayor
porcentaje de los encuestados son trabajadores/asalariados (47%). Ha aumento la participacion de los jubilados
en comparacion con la temporada baja, debido a la mayor presencia de este colectivo en Santa Pola durante la
temporada alta. La modalidad de trabajo predominante es la presencial con un 63% del total de los encuestados,

el trabajo telematica solamente representa un 2%.

OCUPACION

Ocupado/a trabajador
asalariado

Autéonomo/a

47% Estudiante

9%
Tareas domésticas

Desempleado/a
5% P

m Pensionista - Jubilado/a

5%

14%

Grafico 77. Ocupacidn de las personas encuestadas. Fuente: Elaboracidn propia
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MODALIDAD DE TRABAJO
30%
Presencial
m Telematica
Mixta
63% No sabe/No contesta
5%
2%

Grafico 78. Modalidad de trabajo de las personas encuestadas. Fuente: Elaboracion propia

El 65% de los encuestados tiene su lugar de residencia habitual en el municipio de Santa Pola, seguido de los que
viven en el drea metropolitana de Alicante-Elche que representa un 14%. Los demds encuestados se reparten entre

otras ciudades de Espafia, ya que al ser la temporada de verano también participan turistas.

Grafico 79. Residencia habitual de las personas encuestadas. Fuente: Elaboracién propia
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INFORMACION DE MOVILIDAD

Como parte de la recopilacion de datos de movilidad, el modo de transporte mas utilizado es el coche particular
con un 54% del total de las personas encuestadas. Sin embargo, el porcentaje de usuarios que usan el coche para
desplazarse ha disminuido en comparacién con la temporada baja. También se observa que el porcentaje de
usuarios que usan el taxi para desplazarse ha aumentado en comparacién con la temporada baja. A su vez, se ha
preguntado a las personas por el grado de satisfaccion con respecto a los medios de transporte disponibles, en
donde se tiene que las personas siguen estando insatisfechas con los medios de transporte que actualmente tiene

el municipio y un gran porcentaje prefiere no opinar.

MODO TRANSPORTE EN EL QUE SE DESPLAZA A SANTA POLA

100%
90%
80%
70%
60%
50% 54%
40%
30%
20%
(+)
10% 14% 16%
[)
1% 3% 3% %
0%
Tren Coche Coche alquiler Transporte A pie Taxi Coche particular
compartido publico

Grafico 80. Modo de transporte en el que se desplaza a Santa Pola. Fuente: Elaboracién propia

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

GRADO SATISFACCION CON LOS MEDIOS DE TRANSPORTE

Areas peatonales Transporte publico Red de carriles bici

B Muy insatisfecho Algo insatisfecho Algo satisfecho Muy satisfecho No sabe/No contesta

Grafico 81. Grado de satisfaccidén con los medios de transporte. Fuente: Elaboracidn propia

En cuanto al medio de transporte elegido por los turistas para desplazarse durante su estancia en Santa Pola, el

37% ha respondido que se desplazara a pie en el municipio, seguido de un 36% que a realiza sus desplazamientos

en coche.
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COMO SE DESPLAZARA EN SU ESTANCIA EN SOTA POLA

1%
2%
5%

14%

8%

34%

Grafico 82. Modos de transporte en el municipio. Fuente:

Patinete eléctrico
m Coche
A pie
Taxi
m Coche alquiler
Transporte publico
Moto o ciclomotor

Bicicleta

Elaboracién propia

MOVILIDAD OBLIGADA

El 44% elige el coche particular como modo de transporte preferido para ir a trabajar y estudiar, experimentado

una disminucién en comparacion con la temporada baja, donde también se observa un crecimiento de los

desplazamientos a pie que representa el 26% de los encuestados. Los hombres son los que mds se desplazan en

coche particular, las mujeres en su mayoria tienden a elegir otros modos de transporte mas sostenibles, a medida

que aumenta la edad de los encuestados tienden a desplazarse a pie.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0

X

MODO DE TRANSPORTE EN EL QUE SE DESPLAZAN SEGUN GENERO Y

GRUPO DE EDAD PARA IR TRABAJO/ESTUDIO

13 - 24 aios25 - 44 anos45 - 64 aflos 65 afios o 13 - 24 afios25 - 44 afios45 - 64 afios 65 afios o

mas mas

Hombre Mujer

Bicicleta

Coche compartido
Moto o ciclomotor
A pie

Patinete eléctrico
Transporte publico
Taxi

B Coche particular

Grafico 83. Modo de transporte en el que se desplazan segin género y grupo de edad. Fuente: Elaboracién propia

Al igual que en la encuesta realizada en temporada baja, cuando se realizan desplazamientos en distancias cortas,

las personas usuarias prefieren usar otros medios de transporte distintos al coche particular. A medida que las

distancias recorridas aumentan, los usuarios tienden al uso del coche particular y con menos participacién de los

demas modos de transporte publico.
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MODOS DE TRANSPORTE UTILIZADOS PARA DESPLAZARSE SEGUN LA
DISTANCIA

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Coche particular
Transporte publico
o-14m | Patinete eléctrico
A pie
1s-20km - | B =wMotoocicomotor
Coche compartido
225« [ -
>30km |

Grafico 84. Modos de transporte mas utilizados para desplazarse segun la distancia. Fuente: Elaboracién propia

MOVILIDAD NO OBLIGADA

Los viajes de movilidad no obligada se definen como los desplazamientos que la persona realiza por ocio o placer.

Como resultado de este analisis se ha observado un aumento de este tipo de desplazamientos con respecto a la

primera fase de la encuesta, en donde el 55% de los encuestados utilizan el coche, seguido de las personas que

se desplazan a pie (30%). Los usuarios ven mas cdmodo el viaje en coche que en el resto de modos de transporte

disponibles. Algunos usuarios utilizan el coche por ser la Unica alternativa que tiene y que brinda una rapida

solucidn a sus necesidades de desplazamiento en el municipio.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

MODO DE TRANSPORTE EN EL QUE SE DESPLAZAN SEGUN GENERO Y GRUPO DE
EDAD PARA IR COMPRAR/OCIO/GESTIONES

13-24 25-44 45-64 65afioso 13-24 25-44 45-64 65 afios o
afios afios afios mas afios afios afios mas H A pie

Bicicleta

Moto o ciclomotor

Coche particular

Transporte publico

Hombre Mujer

Grafico 85. Modos de transporte mas utilizados para desplazamientos de movilidad no obligada. Fuente: Elaboracion propia
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MOTIVO DE USO DE MODO DE TRANSPORTE PARA MOVILIDAD

NO OBLIGADA

0% 20% 40% 60% 80% 100%
o | 1
Transporte publico
Coche particular I . |
Moto o ciclomotor .

Bicicleta

Grafico 86. Motivo de uso de los modos de transporte de movilidad no obligada. Fuente: Elaboracién propia

B Es la mejor opcidn para el resto
de actividades de mi dia

Es la Unica alternativa que

tengo

Es més comodo

Es mas econdmico

B Es mas rapido

B Es mas saludable

Es mas seguro

Es menos contaminante

B Por el peso

DESPLAZAMIENTOS AL COLEGIO

El modo de transporte preferido para desplazarse hacia los colegios es el coche particular, con un 56% de
respuestas, destacando que un 33% de los viajes se realizan a pie debido a la proximidad de los hogares a los

centros educativos.

MEDIO DE TRANSPORTE VIAIJES AL COLEGIO

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

56%

20%
33%

10%

A pie Autobus escolar Coche compartido Coche particular Transporte publico

0%

Grafico 87. Modos de transporte utilizados en los viajes al colegio. Fuente: Elaboracion propia
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DESPLAZAMIENTOS INTERNOS

Los desplazamientos internos son los que tienen origen y destino dentro del municipio de Santa Pola. El principal
motivo de este desplazamiento es por trabajo con un 50% de los encuestados. El transporte preferido para realizar
estos viajes es el coche particular (39%), seguido de los usuarios que se desplazan a pie (38%). El 63% de los
encuestados realiza mas de dos desplazamientos dentro del municipio, siendo el 53% de mas de 30 minutos. En
las siguientes graficas se muestran los motivos de desplazamiento segin el modo, edad y género de los

encuestados.

Grafico 88. Motivos de los desplazamientos internos segin modo, edad, genero. Fuente: Elaboracion propia

Gréfico 89. Motivos de los desplazamientos internos segiin modo, edad, genero. Fuente: Elaboracidn propia
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DESPLAZAMIENTOS EXTERNOS

Los desplazamientos externos son los que tienen origen dentro del municipio de Santa Pola y destino en otra
localidad. El principal motivo de estos desplazamientos es el trabajo (36%), resaltando que el modo de transporte
preferido es el coche particular (64%), esto puede ser debido a las largas distancias que recorren las personas para
su desplazamiento. El 41% de los encuestados realiza este tipo de desplazamiento a diario y el 75% responde que
les lleva entre 16 — 30 minutos. En las siguientes graficas se muestran los motivos de desplazamiento segun el

modo, edad y genero de los encuestados.

Gréfico 91. Motivos de los desplazamientos internos segiin modo, edad, genero. Fuente: Elaboracién propia
Grafico 90. Motivos de los desplazamientos internos segin modo, edad, genero. Fuente: Elaboracién propia
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DESPLAZAMIENTOS EN COCHE PRIVADO

En cuanto al uso del vehiculo privado se observa que el 70% de las personas encuestadas poseen carnet y coche
propio y el 58% suelen aparcar el coche en la calle; solo un 4% de los encuestados estaciona su coche en un
aparcamiento publico de pago, destacando los parkings publicos mas utilizados el del Castillo y el del Puerto

(Tabarqueras).

PARKINGS PUBLICOS DE SANTA POLA UTILIZADOS
% DE PERSONAS QUE POSEEN CARNET DE CONDUCIR Y COCHE

1)
PROPIO 0%
. 34%
° 31%
30%
25%
o 20%
7% 2% Tengo ambos
15% 12%
9%
10% 7%
21% = No tengo ninguno . ’
5% 2% 3%
0% 1% 1% 1% 1%
0%
Tengo carnet, pero no coche
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o i o d Q2 ? o
,bk\e\ N & %(\o o Q}xo \,}%0 .Q%b e\é
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Grafico 92. Porcentaje de personas que poseen carnet de conducir y coche propio. Fuente: Elaboracién propia

Grafico 93. Porcentaje de uso de los parkings de Santa Pola. Fuente: Elaboracién propia
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Gran parte de los usuarios estan insatisfechos con el servicio de parking publico que actualmente hay en Santa

Pola. Asimismo, valoran la implantacién de regular el estacionamiento mediante el sistema ORA.

VALORACION APARCAMIENTOS PUBLICOS DE SANTA POLA VALORACION IMPLANTACION ZONAS DE ESTACIONAMIENTO LIMITADO

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Zona de playas 50% 16% 18% 7% 9%

Centro Urbano 54% 18% 16% 6% 6% Zona Azl . = °* il 0

Carga y descarga 43% 15% 20% 7% 15%

Zona este 34% 16% 24% 9% 17%

Zona Verde 12% 12% 17% 13%

Zona oeste 32% 16% 26% 11% 15%

Gran Alacant 12% 24% 12% 23%
Zona naranja 12% 11% 14% 14%
Otro 25% 50% 25% 0%
B Muy insatisfecho Algo insatisfecho Algo satisfecho Muy satisfecho No sabe/No contesta B Muy insatisfecho ® Algo insatisfecho © Algo satisfecho = Muy satisfecho = No sabe/No contesta
Grafico 94. Valoracién de los aparcamientos publicos de Santa Pola. Fuente: Elaboracién propia Gréfico 95. Valoracién de la futura implantacién de zonas de estacionamiento limitado. Fuente: Elaboracion propia
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DESPLAZAMIENTOS A PIE

Para hablar de los desplazamientos a pie es importante saber si las personas usuarias conocen la normativa
referida a peatones; el 87% de los encuestados afirma conocerla. El 28% realiza los viajes a pie por salud y deporte,
el 17% por la distancia, a distancias cortas las personas optan por desplazarse a pie. Asimismo, el 24% responde
que la distancia es principal factor limitante para no desplazarse caminando, seguido de la falta de continuidad del

espacio peatonal (19%) y las pendientes (18%).

MOTIVOS POR LOS QUE SE DESPLAZA A PIE

25%

LIMITANTES PARA NO DESPLAZARSE CAMINANDO

0,
30% 28% 24%
25%
209
a 18% 18% 19%
20%
17%
15% 13%
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10% 9% 12%
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5% 10%
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Grafico 96. Motivos por los que se desplaza a pie. Fuente: Elaboraciéon propia . _— . ., .
P q P P Prop Gréfico 97. Limitantes por los que no se desplaza caminando. Fuente: Elaboracidn propia
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Con respecto al grado de satisfaccidon de las personas usuarias, mas del 50% de ellas no estan satisfechas con la DESPLAZAMIENTOS EN BICICLETA
infraestructura peatonal que se tiene actualmente, por la falta de respeto de la zona peatonal, ya que las bicicletas En comparacién con la temporada baja, el porcentaje de personas que utiliza la bicicleta es menor, solo el 28% de
y los VPMinvaden los espacios para peatonesy los coches estacionan de manera irregular ocupando mayor espacio las personas usuarias utiliza la bicicleta. El 30% de estas personas utiliza la bicicleta ocasionalmente, en donde
del destinado a su uso, limitando los desplazamientos peatonales en el municipio. el principal motivo para desplazarse en bicicleta es por salud y deporte (30%). Al igual que en la temporada baja,

tanto los hombres como las mujeres que mas usan la bicicleta se encuentran entre los 45-64 anos.

VALORACION INFRAESTRUCTURA PEATONAL DE SANTA POLA
PERSONAS USAN LA BICICLETA

Cantidad de vias peatonales existentes 21% 31% 9% 5% 25
Estado de las aceras y el pavimento 31% 20% 8% 4%
Seguridad, pasos de peatones, iluminacién 27% 29% 9% 3% 20 21 20
Accesibilidad para personas de movilidad reducida 24% 19% 8% 4% 18

15
Cantidad y estado del mobiliario urbano 23% 29% 8% 4%
Arbolado y zonas verdes 23% 20% 8% 5%

10
Convivencia con bicis/patinetes 24% 17% 6% 6%

9 9

Estacionamiento irregular vehiculos privados 28% 20% 4% 7%

5

Conectividad dentro del municipio 21% 27% 10% 9% 5 5
3
En general, calidad 27% 30% 10% 6% o
13-24 aflos  25-44 afios 45 - 64 afios 65 afios o mds 13- 24 aflos = 25-44 afios = 45 - 64 afios 65 afios o mas
W Muy insatisfecho ® Algo insatisfecho ™ Algo satisfecho = Muy satisfecho ~ No sabe/No contesta Hombre Mujer

o ., . .. . Grafico 99. Personas que usan la bicicleta. Fuente: Elaboracién propia
Grafico 98. Valoracién de la infraestructura peatonal de Sanata Pola. Fuente: Elaboracion propia q prop
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El 35% de las personas usuarias coinciden en que la falta de continuidad de las vias ciclistas es uno de los
principales limitantes para desplazarse en bicicleta, seguido de la inseguridad en el municipio (24%). Los usuarios

se animarian a usar la bicicleta si existiera una infraestructura ciclista segura y continua entre origen y destino.

PRINCIPALES LIMITANTES PARA NO DESPLAZARSE EN BICICLETA

40%
35%
35%
30%
25%
24%
20%
15%
()
. 13% 13% 14%
0
5%
1%
0%
Prefieroir El clima La orografia La distancia La inseguridad La falta de
andando (pendientes) continuidad de las
vias ciclistas

Grafico 100. Limitantes por los que no se desplaza caminando. Fuente: Elaboracion propia

En cuanto a la valoracion por parte de las personas usuarias sobre la infraestructura ciclista del municipio, en su
mayoria los habitantes estdn poco satisfechos con la extensiéon y cobertura, la seguridad, la conectividad, la

limpieza y en general la calidad, siendo muy bajo porcentaje de los que estdn satisfechos.

VALORACION INFRAESTRUCTURA CICLISTA DE SANTA POLA

Extensién y cobertura 20% 14% 2% 9%
Conectividad dentro del municipio 22% 15% 4% 7%
Estado y mantenimiento del pavimento 27% 22% 3% 7%
Dimension de los carriles 21% 17% 9% 9%
Seguridad, pasos para bicicletas, iluminacién 19% 17% 11% 6%
Convivencia bici/coche/peatén 20% 18% 8% 5%
Aparcabicis 19% 18% 2% 8%
Arbolado y zonas de descanso 17% 17% 4% 7%
En general, calidad 24% 17% 3% 10%

B Muy insatisfecho Algo insatisfecho Algo satisfecho Muy satisfecho No sabe/No contesta

Grafico 101. Valoracidn de la infraestructura Ciclista. Fuente: Elaboracion propia
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DESPLAZAMIENTOS EN TRANSPORTE PUBLICO

El grado de satisfaccidon de los usuarios es bajo, sobre todo en el grado de cobertura, la existencia de lineas y su

El transporte publico es importante para fomentar los desplazamientos en cualquier territorio. De los resultados
frecuencia. El porcentaje de valoraciones negativas en temporada alta es menor en comparacion con los datos de

obtenidos en temporada alta, se obtiene que el 67% de las personas usuarias nunca usa el transporte publico,
temporada baja; los encuestados en temporada alta tienen una percepcién mas positiva sobre el transporte

representando una disminucién del 4% con respecto a los encuestados en la temporada baja. El 33% que utiliza el
publico del municipio.

transporte publico, en su mayoria son viajes que duran entre 15 minutos y 30 minutos. Uno de los principales

motivos por lo que las personas usan el autobus y no el transporte privado, con diferencia, es por no tener i i
VALORACION DEL SERVICIO DE AUTOBUS DE SANTA POLA

carnet/coche (55%).
FRECUENCIA DE USO DEL AUTOBUS Existencia de lineas 18% 17% 8% 7%

3% 4%
Grado de cobertura 23% 16% 7% 7%

Si, 4 0 mas dias por Cercania de las paradas al lugar de origen/destino 24% 22% 10% 7%
semana
569 .si 3 g Frecuencia 23% 14% @ 1% 6%
6 i, 3 0 menos dias por
semana R ,
Relacién calidad/precio 20% 36% 13% 7%
Si, de forma ocasional
Comodidad 17% 33% 13% 8%
67% No, nunca
Limpieza e higiene 19% 30% 17% 9%

Conectividad dentro del municipio 18% 20% 13%  10%
El servicio en general 24% 19% 17% 8%

Grafico 102. Frecuencia del uso del autobus. Fuente: Elaboracidn propia

POR QUE UTILIZA EL AUTOBUS PARA DESPLAZARSE W Muy insatisfecho ™ Algo insatisfecho 1 Algo satisfecho ' Muy satisfecho = No sabe/No contesta

Grafico 104. Valoracién del servicio de autobus de SANTA POLA. Fuente: Elaboracion propia
No tengo carnet/coche 55%
Es mas caro 17%

Por la falta de aparcamiento u obligatoriedad de

estacionamiento limitado g5
Por la congestion de tréfico 9%
Coche averiado = 2%
Porque solo tienen un coche | 1%
Porque contaminamas = 1%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Grafico 103. Limitantes por los que no se desplaza caminando. Fuente: Elaboracidn propia
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DESPLAZAMIENTOS EN TAXI

El desplazamiento en taxi es el que menos se realiza en el municipio de Santa Pola, donde el 11% de las personas
utiliza el taxi, argumentando en su mayoria que usan este medio de transporte cuando no tienen otra opcidn para

realizar sus desplazamientos.

Con respecto a la valoracién de la oferta de taxis, en la temporada alta se obtienen menos resultados favorables
en comparacién a la temporada baja. La seguridad y la comodidad e higiene son aspectos positivos en los cuales
los usuarios estan satisfechos con los mismos; los aspectos en los que los usuarios opinan estar poco satisfechos

son la disponibilidad, la conectividad dentro del municipio y el precio de transportarse en taxi.

VALORACION DE LA OFERTA DE TAXI DE SANTA POLA

Disponibilidad 43% 17% 23% 11% 6%

Accesibilidad 32% 9% 15% 13% 2%

Seguridad 23% 9% 34% 26% 6%

Precio 28% 19% 34% 11% 6%

Comodidad e higiene 21% 13% 30% 28% 6%

Conectividad dentro del municipio 28% 17% 30% 13% 11%

W Muy insatisfecho ™ Algo insatisfecho ™ Algo satisfecho ' Muy satisfecho =~ No sabe/No contesta

Grafico 105. Valoracién de la oferta de taxi de Santa Pola. Fuente: Elaboracién propia

OTROS FACTORES

En cuanto a los factores que las personas usuarias consideran mas relevantes en su nucleo de poblacién, el 37%
considera la movilidad fundamental, seguido de la seguridad (30%). En cuanto a si las personas dejarian de utilizar
el coche para usar un medio de transporte publico que le aportase las mismas ventajas que el coche, el 69% estaria
dispuesto, siempre y cuando este medio de transporte brinde buenas frecuencias y facilite la movilidad en el

municipio.

CUESTIONES MAS IMPORTANTES DEL NUCLEO DE POBLACION

18%

37%

Movilidad

m Ruido
Seguridad
Calidad del aire

30%

Grafico 106. Cuestiones mas importantes del nucleo de poblacién. Fuente: Elaboracién propia
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COMENTARIOS DE LOS USUARIOS TEMPORADA BAJA Y ALTA

Como parte final de la encuesta, a continuacidn, se han recogido las opiniones de las personas divididas por items
principales sobre las posibles mejoras en el transporte y la movilidad en el municipio.

- Transporte publico: Las personas estan insatisfechas con el servicio de transporte publico en Santa Pola,
lo cual se ve reflejado en los comentarios finales. Coinciden en comentarios como la escasa frecuencia de
autobuses, obligados a esperar mucho tiempo en las paradas (sin marquesinas). Ademas, el servicio de
autobus no conecta todas las zonas del municipio, por lo que reclaman que se replanteen las rutas y
conecten nuevas zonas con una mayor presencia de autobuses y mejor distribuidos. También coinciden en

el sistema tarifario, pues perciben que el precio es inadecuado en relacidn al servicio que se presta.

- Peatdn / Zonas peatonales: Cuando se habla del tema de ciudades sostenibles las zonas dedicadas a los
peatones son de gran relevancia, esto se ve reflejado en los comentarios de los encuestados, en donde no
se tiene una buena precepcion de los espacios peatonales existentes. La mayoria coincide en que las zonas
peatonales no son suficientes y sugieren que el centro podria tener mas calles de estas. Con respecto al
espacio disponible en las aceras para el peatdn, los encuestados consideran que el ancho de las aceras no
es el adecuado para un correcto desplazamiento. En cuanto al estado de estas, observan un gran deterioro

de las mismas, lo cual conlleva a que no se fomenten desplazamientos seguros y accesibles.

- Bicicletas: En las observaciones y comentarios recogidos por los encuestados, muchos creen que deberia
aumentar el nimero de carriles bici para impulsar el uso de la bicicleta. El estado en el que se encuentran
no es el mejor, detectando la necesidad de que la administracion haga una revisién de las ciclovias
existentes en el municipio y que estas cumplan con los estdndares de calidad y seguridad para el

desplazamiento de los ciclistas.

- Otros Medios de Transporte: Opinan que se deberia implementar el tranvia en el municipio para tener
una mejor conectividad, planteando también la opcién de poner en servicio otros medios de transporte

como son los patinetes eléctricos y mas zonas de carga de vehiculos eléctricos.

- Aparcamientos: Los encuestados coinciden en que la oferta de aparcamiento en el municipio no es
suficiente para atender la demanda actual, por tanto, plantean ampliar la oferta de estacionamiento
teniendo en cuenta las zonas generadoras-atractoras de viajes y/o las mas concurridas, respetando
siempre las distancias, puesto que muchos de los usuarios estan inconformes con ello debido a que las
personas al aparcar sus vehiculos invaden el espacio destinado al desplazamiento de peatones y vias

ciclistas.

[lustracion 27. Camino del Cabo. Fotografia propia
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3.1.4 Matriz OD

La matriz Origen-Destino (OD) constituye una herramienta esencial en el analisis de movilidad, ya que ofrece una
representacién estructurada de los desplazamientos dentro de una determinada area geografica. En el contexto
especifico del municipio de Santa Pola, la matriz OD ha sido elaborada mediante la recopilacion de datos
provenientes de las encuestas realizadas, las cuales han sido llevadas a cabo tanto de manera presencial como

online.

En el proceso de construccién de esta matriz, se ha hecho una distincién entre dos tipos de desplazamientos: los
viajes intrazonales, que ocurren dentro de los limites del propio municipio, y los viajes externos, que implican
movimientos hacia o desde otras areas geograficas. Esta diferenciacién permite un analisis mds detallado de los
patrones de movilidad y contribuye a una comprensién mas completa de las dindmicas de desplazamiento en Santa

Pola.

Cabe destacar que, para llevar a cabo este andlisis, se ha empleado una zonificacién especifica del municipio de
Santa Pola que se encuentra detallada en el siguiente mapa. Esta delimitacion geografica ha servido como base
para la identificacion y clasificacion de las areas de origen y destino en la matriz OD, proporcionando asi un marco

de referencia preciso para el estudio de la movilidad en el municipio.

Mapa 20. Zonificacién del municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracién propia.
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3.1.4.1 Viajes internos

En este primer apartado, se han recopilado los desplazamientos realizados dentro del municipio de Santa Pola
mediante las encuestas realizadas. Utilizando esta informacién, se ha generado la siguiente matriz origen-destino.

A continuacion, se muestran por separado cada una de las zonas origen y sus desplazamientos hacia otros destinos

del propio municipio.
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Tabla 24. Matriz OD de los viajes internos dentro del municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracidon propia.

Mapa 21. Origen Z1 dentro del municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracion propia.

Mapa 22. Origen Z2 dentro del municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracion propia.

Mapa 23. Origen Z3 dentro del municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracion propia.
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Mapa 24. Origen Z4 dentro del municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracion propia. Mapa 26. Origen Z6 dentro del municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracion propia.
Mapa 25. Origen Z5 dentro del municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracion propia. Mapa 27. Origen Z7 dentro del municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracidén propia.
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Mapa 28. Origen Z8 dentro del municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracion propia. Mapa 30. Origen Z10 dentro del municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracidon propia.
Mapa 29. Origen Z9 dentro del municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboraciéon propia. Mapa 31. Origen Z11 dentro del municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracidn propia.
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Adicionalmente, se ha elaborado un mapa de calor, enfocado en los centros generadores y en los centros

atractores de movilidad.

Este mapa destaca claramente que la mayoria de los movimientos se concentran en el nucleo central de Santa
Pola. Este sector incluye el casco histérico, el Ayuntamiento, el Mercado y el Castillo, como ya se ha evidenciado

en mapas previos, correspondiendo a las zonas Z3 y Z12.

Mapa 32. Origen Z12 dentro del municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracién propia. Mapa 33. Mapa de calor dentro del municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracion propia.
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3.1.4.2 Viajes externos

En este segundo apartado, se han recopilado los desplazamientos realizados con origen en el municipio de Santa
Pola mediante las encuestas realizadas. Utilizando esta informacién, se ha generado la siguiente matriz origen-

destino. A continuacidn, se muestran por separado cada una de las zonas origen y los viajes interzonales del

municipio de Santa Pola.
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Tabla 25. Matriz OD de los viajes externos en el municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboraciéon propia.

Mapa 34. Zonificacidn y destinos interzonales del municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracidn propia
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. o - -, . Mapa 36. Origen Z2 de los viajes interzonales en el municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracion propia.
Mapa 35. Origen Z1 de los viajes interzonales en el municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracion propia.
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Mapa 37. Origen Z3 de los viajes interzonales en el municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracion propia. Mapa 38. Origen Z4 de los viajes interzonales en el municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracidn propia.
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Mapa 39. Origen Z5 de los viajes interzonales en el municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracion propia. Mapa 40. Origen Z6 de los viajes interzonales en el municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracién propia.
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Mapa 41. Origen Z7 de los viajes interzonales en el municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracién propia. Mapa 42. Origen Z8 de los viajes interzonales en el municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracion propia.
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Mapa 43. Origen Z9 de los viajes interzonales en el municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracion propia. Mapa 44. Origen Z10 de los viajes interzonales en el municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracién propia.
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Mapa 45. Origen Z11 de los viajes interzonales en el municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracién propia. Mapa 46. Origen Z12 de los viajes interzonales en el municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracién propia.
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Mapa 47. Origen Z13 de los viajes interzonales en el municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracién propia.

Mapa 48. Origen Z14 de los viajes interzonales en el municipio de Santa Pola. Fuente: Elaboracion propia.

De manera andloga a lo que ocurria en los desplazamientos internos, el andlisis de estos mapas revela que las areas
de Santa Pola ciudad, especificamente las zonas Z3 y Z12, registran un considerable volumen de viajes. Asimismo,
destaca un notable flujo de desplazamientos desde la zona Z7, correspondiente a Gran Alacant. Los destinos mas
frecuentes para estos viajes interzonales son Elche, el Hospital de Elche y Alicante, destacando como puntos de

gran interconexion en la movilidad de la regidn.
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3.2 DEFINICION Y CARACTERIZACION DE LA OFERTA DISPONIBLE

En este apartado se va a realizar un analisis de la situacidn actual de las diferentes redes de movilidad existentes
en el dmbito territorial del municipio de Santa Pola: movilidad a pie, en bicicleta, transporte publico, trafico viario

privado, estacionamiento y distribucidon urbana de mercancias.

3.2.1 Red peatonal

La poblacidn de un municipio debe contar con una buena red viaria que garantice la movilidad a pie para todo tipo
de desplazamientos ya sean funcionales y/o de ocio o simplemente para la estancia en ellos. Esta movilidad se
vera impulsada cuanto mejores sean las condiciones y la disposiciéon de los itinerarios sea prioritaria para los
peatones. Las rutas han de ser continuas, seguras, comodas, accesibles y atractivas para fomentar la movilidad a

pie, proporcionando acceso a los principales puntos de interés.

La calidad de las vias peatonales depende directamente de sus caracteristicas fisicas, del mobiliario urbano y la
percepcion de seguridad y accesibilidad por parte de los peatones. La existencia de barreras, falta de
accesibilidad, continuidad, iluminacién, espacio, etc., desincentiva a caminar, limitando a parte de la poblaciéon y,

por tanto, generando situaciones de discriminacién directa.

Como se ha comentado anteriormente, Santa Pola cuenta con un territorio polinuclear disperso, pero a pesar de
ello, no presenta una red peatonal que conecte los seis nucleos de poblacién. Las vias peatonales existentes se
localizan en el centro urbano de la ciudad y la mayoria de ellas se caracterizan por ser de plataforma Unica, es

decir, una via compartida con el trafico motorizado con prioridad del peatén.

La conexion entre los 6 nucleos poblacionales es la siguiente:

Trafico viario privado

Movilidad a pie

Origen Destino , Longitud . , Longitud .
Via (km) Tiempo Via (km) Tiempo
N-332 5,2 7 minutos N-332 4,9 1 hora
Santa Pola | Gran . . 2 horasy
ciudad Alacant Camino del 15 .26 Camino del 13,8 54
Cabo minutos Cabo .
minutos
Santa Pola . Ron<?la Norte.y 13 Ronda Norte 53
. Meleja Camino Paraje 4,3 . y Camino 4,1 .
ciudad . minutos . . minutos
Meleja Paraje Meleja

Trafico viario privado Movilidad a pie

Origen Destino Longitud Longitud
Via o(r;(gr:‘)u Tiempo Via o(r:(gr:‘)u Tiempo
Santa Pola Pueblo Carretera 54 5 minutos Ctra. Elche- 21 27
ciudad Levantino Elche ! Santa Pola ! minutos
Carretera
, Ctra. Elche-
Santa Pola Poligono Elche-Santa . tra. Eiche 32
. ) 2,6 5 minutos | Santa Polay 2,5 .
ciudad Industrial Polay CV- , . minutos
Via Pecuaria
865
Carretera Ctra. Elche-
E 27
Sacr;:a;aP:Ia Xi rtl:;'ets Elche y CV- 2,2 4 minutos | Santa Polay 2,2 minutos
P 865 Via Pecuaria
Elche- Elche-
Santa Pola Punta La Ctra Elche . Ctra Elche 34
ciudad Sierra Santa Pola 2,7 5 minutos | Santa Polay 2,7 minutos
y CV-865 CV-865
Paseo
Santa Pola | Santa Pola Vicealmirante
. . 13 1hy 24
ciudad ciudad N-332 8,4 Minutos Blanco Gy 6,8 minYJtos
(Oeste) (Este) Av. Vicente
Blasco Ibanez

Tabla 26. Conexion viaria y peatonal entre los seis nucleos de poblacién del municipio de Santa Pola. Fuente: Google Maps

3.2.1.1 Santa Pola ciudad

Paseo Adolfo Sudrez

El Paseo de Adolfo Sudrez se ubica a los pies del puerto deportivo de Santa Pola. Un itinerario peatonal de 414
metros de largo prolongado en paralelo a la linea de costa. Se caracteriza por ser una zona de ocio, con espacios
abiertos y una amplia oferta de hosteleria con terrazas frente al puerto. Es un espacio urbano Unicamente para el

peatdn con un ancho minimo de 10 metros y maximo de 30 metros para su esparcimiento.

El proyecto de regeneracién urbana del Paseo Maritimo de Adolfo Sudrez comenzé en el 2006, aunque no se
inaugurd hasta la siguiente década. Es uno de los proyectos mas ambiciosos del municipio de Santa Pola. A pesar
de la priorizacién del espacio urbano para el peatdn, se puede observar como por la parte trasera transcurre una
via de dos sentidos y dos filas de estacionamiento en bateria para el vehiculo motorizado privado. Entre el paseo
peatonal y el espacio para el coche, existe un itinerario ciclista sobre la acera. Por lo tanto, es una zona donde
conviven diferentes modos de movilidad, por lo que es importante una buena ordenacién para que no entre en

conflicto los diferentes usos.
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Plaza de la Glorieta
La Plaza de la Glorieta, junto con el Castillo, es uno de los principales hitos de Santa Pola que, ademds, mayor
cambio han experimentado a lo largo de las décadas.

llustracién 30. Plaza de la Glorieta 1995. Fuente: Conoce Santa Pola Blogspot
llustracidn 28. Paseo Adolfo Sudrez. Fotografia propia
llustracion 29. Paseo Adolfo Suarez desde arriba. Fuente: Fuster arquitectos llustracion 31. Plaza de la Glorieta y Castillo actual. Fuente: Conoce Santa Pola Blogspot
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La Plaza de la Glorieta se caracteriza por una via de plataforma tinica donde el vehiculo tiene prohibido estacionar
en ambos lados de la via y la velocidad maxima es de 20km/h. Por lo tanto, el peatdn tiene prioridad, pero no es

de uso exclusivo para la movilidad peatonal.

El itinerario de prioridad peatonal cuenta con una longitud de 90 metros aproximadamente y un ancho de casi 3
metros. Asimismo, la via de plataforma Unica se extiende hasta la Calle Elche, como se puede observar en la

siguiente imagen, limitando el trafico rodado en la manzana.

llustracién 32. Via de la Plaza de la Glorieta actual. Fotografia propia

Junto a la calle se encuentra un amplio espacio urbano, una plaza, en el que los ciudadanos pueden disfrutar de su
esparcimiento de manera segura y cdmoda. Ademas, al otro lado de la via, se encuentra el Castillo de Santa Pola,
que, junto con la plaza y la via de plataforma unica, el espacio para el peatdn presenta una amplia superficie de

paso y de ocio con comercios de primera necesidad y una amplia oferta hostelera.

Ademas, dispone de una bolsa de aparcamiento subterranea, el Parking del Castillo, una parada de taxis con 6

plazas y una parada de autobus.

[lustracion 33. Calle del Muelle. Fotografia propia
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Calle Iglesia

La calle Iglesia es una via de plataforma tnica de 55 metros de longitud y 5 metros de ancho, aproximadamente.
Se ubica préxima a la Plaza de la Glorieta, pero no presenta continuidad peatonal con ella, ya que hay un tramo

de 25 metros con trafico rodado en la calle de Elche, esquina con C/Maria Lopez, hasta la C/iglesia.

llustracion 34. Calle Iglesia. Fuente: Google Earth

llustracion 35. Calle Iglesia. Fuente: Google Earth

Avenida Alcalde Francisco Conejero Bas

La antigua Avenida Gonzalez Vicen, hoy en dia Avenida Alcalde Francisco Conejero Bas, se ha convertido en una
calle peatonal en la que el Ayuntamiento ha cerrado el paso al trafico rodado, creando un espacio urbano de

ocio y esparcimiento.

De momento la prioridad del peatdn transcurre sobre la carretera ya que no se han ejecutado obras para su
peatonalizacion. Actualmente se estd redactando el proyecto de peatonalizacion mediante plataforma Unica de
convivencia entre peatones, ciclistas y vehiculos motorizados, con espacio también para terrazas y restauracion.
Se embellecera con elementos de mobiliario urbano como farolas y arbolado. Se pretende eliminar parte de la
plaza de la Comunidad Valenciana, dejando Unicamente los aseos. Quedard una calle ancha, sin bordes y ni aceras,
totalmente accesible. Este proyecto estd pendiente con Costas para ver la viabilidad. La calle se encuentra cerrada
mediante sefialética vertical y de balizamiento y la instalacidn de terrazas de bares y restaurantes en gran parte
de la calzada. Presenta una longitud de 190 metros aproximadamente y un ancho de 12 metros de via (calzada +

acera). La acera tiene un ancho de en torno a 3,5-4 metros.

llustracion 36. Avenida Alcalde Francisco Conejero Bas. Fotografia propia
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llustracion 37. Avenida Alcalde Federico Conejero Bas. Fotografia propia

Ilustracion 38. Avenida Alcalde Federico Conejero Bas. Fotografia propia

3.2.1.2 Gran Alacant

Avenida de Noruega

La Avenida de Noruega, de cardacter distribuidor, se encuentra en el nlcleo de Gran Alacant y conecta la parte alta
del nucleo de oeste a este. Se caracteriza por atravesar una zona residencial que comunica el Centro Comercial
Gran Alacant con el Colegio Dofia Vicente Ruso. Es una avenida de doble sentido de aproximadamente 2 km de
longitud y que cuenta con aceras a ambos lados de la via; una de las aceras tiene un ancho considerable y se
encuentra en mejor estado que la del otro margen de la calzada. En la zona aledafia al colegio, hay una parte de
la acera que se encuentra en muy malas condiciones, no cumple con los anchos minimos y no se encuentra limpia,
encontrando tierra y matorrales a su paso. Esto puede generar que el ir andando al centro escolar no sea una

opcion atractiva para los escolares, familiares y vecinos que acudan a su residencia.

llustracidn 39. Av. de Noruega. Fotografia propia
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Avenida de Escandinavia

La Avenida de Escandinavia del nucleo de Gran Alacant tiene una longitud de 3 km y comunica las zonas
residenciales del norte con el sur. Conecta con la Av. de Noruega hasta el Mirador de I'Escolgador de Crist,
atraviesa zonas residenciales y comercios. Las aceras se encuentran a ambos lados de la via que es de doble
sentido de circulacidn, los anchos de las aceras en algunos puntos son muy estrechos debido al caracter fisico de

las mismas y por la presencia de elementos de mobiliario urbano que entorpecen la conectividad y accesibilidad.

llustracion 40. Avenida de Escandinavia. Fotografia propia

3.2.1.3 Aforos peatonales

Se llevaron a cabo aforos en diferentes franjas horarias y puntos estratégicos de la ciudad, siendo el objetivo
principal entender cdmo se desplaza la poblacién, proporcionando datos para futuras iniciativas de mejora en la

movilidad urbana.

En la siguiente tabla, se expone el conteo de peatones, estableciendo una distincién fundamental entre dos grupos
principales. En primer lugar, se encuentran los peatones vulnerables, englobando a individuos como nifnos,
ancianos, personas de movilidad reducida y aquellos que transitan con carritos de nifios. Por otro lado, se presenta
la cifra correspondiente al resto de la poblaciéon peatonal, abarcando asi una panoramica completa de la

diversidad demografica en esta categorizacion especifica. Este desglose permite una comprensién mas detallada

y especifica de la composicién de peatones en el contexto analizado.

) . ) Peatones Peatones No Total punto
Puntos Periodo Hora Inicio  Hora Final Total
Vulnerables Vulnerables aforado
Mafiana 10:10 10:25 20 65 85
Av. Blasco Ibafiez |Tarde 19:00 19:15 70 218 288 565
Noche 21:00 21:15 48 144 192
. . Mafiana 13:30 13:45 32 70 102
Castillo (sentido
¢/Muelle) Tarde 19:00 19:15 168 372 540 1158
Noche 21:00 21:15 150 366 516
" id Mafiana 13:30 13:45 33 59 92
Castillo (se:t'l ° [Tarde 19:00 19:15 173 333 506 1050
C/Sta.Isabel) 1 - 21:00 21:15 168 284 452
Mafana 13:30 13:45 44 150 194
Calle Elche Tarde 19:00 19:15 125 469 594 1151
Noche 21:00 21:15 69 294 363
Manana 11:15 11:30 0 0 0
Camino del Cabo |Tarde 19:00 19:15 0 9 9 12
Noche 21:00 21:15 0 3 3

Tabla 27.Andlisis de los ejes peatonales en el municipio de Santa Pola. Elaboraciéon propia

A continuacién, se muestra el mapa donde se encuentran las localizaciones de los lugares en los que se han

realizado los conteos de los peatones.
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Mapa 49. Aforos peatonales en el municipio de Santa Pola. Elaboraciéon propia
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3.2.1.4 Informe fotogrdfico del resto de calles peatonales

., . , Ilustracién 43. Avenida de Escandinavia. Fotografia propia
llustracion 41. Calle Hernan Cortés. Fuente: Google Earth

llustracién 42. Paseo Vicente Almirante Blanco G. Fotografia propia llustracion 44. Paseo Vicealmirante Blanco. Fotografia propia
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llustracion 45. Av. de Noruega. Fotografia propia llustracion 47. Av. de Escandinavia. Fotografia propia

llustracion 48. Av. de E di ia. Fot fi i
llustracién 46. Av. de Noruega. Fotografia propia ustracion V- € bscandinavia. Fotogratia propia
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3.2.1.5 Rutas de senderismo en Santa Pola

Al margen de la actual red peatonal urbana de Santa Pola, también hay una serie de rutas con motivacion turistica,

por su valor y belleza natural y por la presencia de elementos histérico-culturales.

Mapa 50. Rutas de senderismo en el municipio de Santa Pola. Elaboracion propia

llustracién 49. Camino del Cabo - Ermita. Fotografia propia
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3.2.1.6 Andlisis y Evaluacion de los principales ejes peatonales

Anadlisis de los principales ejes peatonales

SANTA POLA CIUDAD

Santa Pola Ciudad

las altas temperaturas que se alcanzan en este municipio.

Evaluacion

Calle Tipo Ancho (m) | Pendiente (%) Pavimentacion | lluminacion | Accesibilidad Pasos peatones Mobiliario urbano Espacio publico existente
Paseo Maritimo de Adolfo Suarez Peatonal 10-30 0,6% Buen estado Si Buena Si Si Si (Zona de ocio y puerto maritimo)
Plaza de la Glorieta Plataforma Unica 3 - Buen estado Si Buena Si Si Si (Plaza y Castillo)
C/ Iglesia Plataforma Unica 5 - Buen estado Si Buena Si No No
Av. Alcalde Fco. Conejero Bas Calzada + acera 12 0,8% Mejorable Si Buena Si Si Si
C/Ganaderos Plataforma Unica 4-4,5 - Buen estado Si Mejorable No No No
C/Prudencia Plataforma Unica 3,5-4 - Irregular Si Mala No No No
C/Victoria Plataforma Unica 5 - Buen estado Si Mejorable Si No No
Callejon del Horno Plataforma Unica 3-3,5 - - Si - - - No
C/Pareja Plataforma Unica 5-5,5 - Buen estado Si Mejorable Si No Si (Parque)
C/Codo Plataforma Unica 3,5 - Buen estado Si Mala No No No
C/Triunfo Plataforma Unica 2,5-3 - - - Mala Si No No
C/ Hernan Cortés Calzada + acera 9-10 - Mejorable Si Mejorable Si No No
. . Via compartida . , , ,
Paseo Vicente Almirante Blanco ) L 6 2,4% Mejorable Si Buena No Si Si (Playa)
(peatdn + bici)
GRAN ALACANT
Calle Tipo Ancho (m) | Pendiente (%) Pavimentacion | lluminacion | Accesibilidad Pasos peatones Mobiliario urbano Espacio publico existente
Av. de Noruega Calzada + acera 15-3 - Buen estado Si Buena Si Si Si (Parque)
Av. de Escandinavia Calzada + acera 1,5-2 - Buen estado Si Buena Si Si Si (Mirador)

El nucleo de Santa Pola cuenta con ciertas avenidas proximas a la linea de costa relevantes y con fuerte cardcter de exclusividad peatonal, aportando un espacio seguro y cémodo a los viandantes. También dispone
de calles del tipo plataforma Unica, donde si el ancho lo permite, es una via de coexistencia vehiculo-peatdn, donde la prioridad absoluta la tiene el peatdn. Se observa que, muchas aceras del casco urbano y la
zona del ensanche no cumplen con los minimos establecidos (<1,5m) para que sean unos margenes seguros, accesibles y cdmodos para todo tipo de peatones. Se observa un reiterado problema con la ubicaciéon
del mobiliario urbano -como bancos, papeleras, luminarias- que actian como barrera para el transito peatonal. Las calles apenas cuentan con vegetacién para hacer de estas un entorno agradable, que mitigue

Gran Alacant

El caso de Gran Alacant es particular, muchas de sus calles son privadas, pero de uso publico. Se detecta un problema similar al centro de la ciudad, aceras estrechas con elementos de mobiliario urbano
entorpeciendo el transito, a pesar de que el nivel de accesibilidad es bueno y el pavimento se encuentra en buen estado. Se observa una falta de arbolado en todo el nucleo.

Tabla 28. Analisis y evaluaciéon de los ejes peatonales en el municipio de Santa Pola. Elaboracién propia
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3.2.2 Red ciclable

El uso de la bicicleta ha experimentado un aumento en los Ultimos anos, tanto para el uso cotidiano como para la

practica deportiva, de ocio y turismo.

La bicicleta es el medio de transporte mas eficiente para recorridos de en torno a 5 kildémetros. Ademas, su uso

influye de manera efectiva en la calidad de vida, tanto individual como colectiva, al reducir la congestion del trafico

motorizado privado y disminuir las emisiones de gases contaminantes y la contaminacidn acustica, y en la salud de

los habitantes al realizar actividad fisica moderada.

Todo ello se obtiene con la construccidn de espacios dirigidos al uso de la bicicleta y facilitando la convivencia con

otros modos de transporte. Se pueden diferenciar los siguientes tipos de vias ciclistas'> en funciéon de sus

caracteristicas fisicas y el uso atribuido:

Acera-bici: Via ciclista que trascurre sobre la acera o espacio peatonal, separada del trafico motorizado y
con algun tipo de sefializacion y/o elemento fisico o visual que la diferencie del espacio propiamente

peatonal.

Carril bici: Via ciclista que ocupa parte de la calzada y que esta diferenciada, pero no segregada fisicamente

de la misma y del trafico motorizado.

Carril bici segregado: Via ciclista que ocupa parte de la calzada y que estd diferenciada fisicamente de la

misma y del trafico motorizado mediante marcas viales y elementos de separacion y/o proteccion.

Ciclo-calle: Via ciclista destinada a las bicis y en la que los vehiculos motorizados deberan circular a una

velocidad maxima de 30km/h, o inferior si asi estuviera sefializado.

Senda ciclable: Via para peatones y ciclos, diferenciada del trafico motorizado, que discurre por espacios

abiertos: parques, jardines, etc.

Pista-bici: Via ciclista diferenciada de los peatones y del trafico motorizado, con trazado independiente de

las carreteras. Caracterizacion de la red ciclable en Santa Pola.

12 Tipo de vias obtenidas del Manual de las Vias Ciclistas de Gipuzkoa y del Ayuntamiento de Madrid:
https://www.madrid.es/portales/munimadrid/es/Inicio/El-Ayuntamiento/Movilidad-y-transportes/Oficina-de-la-bici/Madrid-en-bici/Red-de-

vias-ciclistas/Vias-urbanas/Tipos-de-vias-

Ilustracion 50. Aparcabicis en el Centro Civico. Fotografia propia

Ilustracion 51. Ciclistas en el Camino del Cabo. Fotografia propia

ciclistas?vgnextfmt=default&vgnextoid=f32b7b08c7484310VgnVCM1000000b205a0aRCRD&vgnextchannel=682d8f887e79210VgnVCM2

000000c205a0aRCRD
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3.2.2.1 Caracterizacion de la red ciclable en Santa Pola

La red ciclable en Santa Pola se caracteriza por una oferta especialmente recreativa y de ocio. Las vias ciclistas

existentes no contribuyen en el fomento de la bicicleta para el uso cotidiano, ya que estas son escasas y no

presentan continuidad. Ademas, la mayoria se ubican en puntos de interés turistico como es la zona de playa.

Mapa 51. Red ciclable existente en el municipio de Santa Pola. Elaboracion propia
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Carril bici Playa Tamarit Carril bici Gran Playa

llustracion 52. Carril bici segregado playa Tamarit. Fuente: Google Earth llustracion 54. Carril bici Gran Playa. Fuente: Google Earth

llustracidn 53. Carril bici segregado playa Tamarit. Fotografia propia llustracién 55. Carril bici Gran Playa. Fotografia propia
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Acera bici Club Nautico Miramar Carril bici Calas Santiago Bernabéu y Playa Varadero

llustracion 56. Acera-bici Club Nautico Miramar. Fuente: Google Earth llustracién 58. Carril bici Calas Santiago Bernabéu y Playa Varadero. Fuente: Google Earth

llustracion 57. Acera-bici Club Nautico Miramar. Fotografia propia llustracién 59. Carril bici Calas Santiago Bernabéu y Playa Varadero. Fotografia propia
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Acera bici Club Nautico Miramar Acera bici CV-865

llustracion 60. Acera bici Paseo Vicealmirante Blanco G. Fuente: Google Earth

Ilustracidn 62. Acera bici CV-865. Fuente: Google Earth

llustracion 61. Acera bici Paseo Vicealmirante Blanco G. Fotografia propia llustracién 63. Acera bici CV-865. Fuente: Google Earth

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Santa Pola (PMUS) 135/231



AYUNTAMIENTO=AJUNTAMENT
SANTA POLA

Carril bici segregado CV-865

Ilustracién 64. Carril bici segregado CV-865. Fuente: Google Earth

Ilustracién 65. Carril bici segregado CV-865. Fuente: Google Earth

3.2.2.2 Rutas cicloturistas y deportivas en el municipio de Santa Pola

Ademas de las vias ciclistas existentes para el uso y disfrute de la bicicleta en zonas fundamentalmente urbanas,
Santa Pola cuenta con un conjunto de rutas de diferente tipo destinadas al usuario deportivo y cicloturista. Estas
se clasifican en itinerarios por carretera, recorridos de tipo BTT (Mountain Bike o de montafia) y rutas de Gran
Recorrido (GR) y Pequefio Recorrido (PR) categorizadas por la Federacién Espafola de Deportes de Montafia y

Escalada (FEDME).

Hay un total de nueve (9) rutas con estas caracteristicas en el ambito de estudio. Se caracterizan, sobre todo, por
recorrer espacios naturales como las Salinas, el Cabo de Santa Pola y las playas, pero también por los relevantes
vestigios histdrico-culturales como son las ruinas arquitecténicas de determinados sucesos histéricos como la

Guerra Civil.

Asimismo, estd proyectado el paso de la Ruta Eurovelo 8 por el municipio de Santa Pola. La EuroVelo “es una red
transfronteriza de rutas ciclistas de larga distancia que atraviesan Europa en toda su extension. Esta red es un
proyecto iniciado por la Federacion Europea de Ciclistas”. A su vez, la Eurovelo 8 es la ruta que conecta las regiones
mediterraneas desde Cadiz hasta Chipre, a lo largo de casi 6.000 km de recorrido para el deporte y la cultura, es
decir, es una ruta cicloturistica enmarcada en un proyecto que favorece el turismo sostenible en la costa

mediterranea.

En este sentido, la Generalitat esta en proceso de adecuar los mas de 500 km de la Ruta Eurovelo 8 que atraviesan
la Comunitat Valenciana. La provincia de Alicante contara con 214 kilémetros presupuestados en 1.740.000€. Por

la zona sur recorrerd, entre otros municipios, Santa Pola, que se encuadrara en la ‘Etapa 23: Elche-Alicante’.

300 km
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llustracidn 66. Ruta Eurovelo 8. Fuente: Eurovelo Spain
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Mapa 52. Rutas ciclistas deportivas y cicloturistas en el municipio de Santa Pola. Elaboracién propia
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Mapa 53. Rutas GR y PR en el municipio de Santa Pola. Elaboraciéon propia
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A nivel comarcal y provincial, se pueden observar las siguientes rutas en las diferentes plataformas web:

llustracién 68. Red cicloturista en la provincia de Alicante. Fuente: Spain Cycle Touring

llustracién 67. Ruta Eurovelo 8. Propuesta de la Generalitat Valenciana. Fuente: Spain Cycle Touring
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3.2.2.3 Puntos de estacionamiento de bicicletas - Otros: en este caso, se han encontrado puntos de estacionamiento creados con neumaticos en dos puntos

. . - - . . . - de Santa Pola ciudad, concretamente en la zona de las calas de Santa Pola Este.
Una de las infraestructuras bdsicas de apoyo a la movilidad ciclista es el sistema de estacionamiento de bicicletas,

del que se percibe cierta escasez en el municipio de Santa Pola.

En el municipio de Santa Pola, se han localizado tres tipos distintos que se detallan a continuacidn.

- Tipo “U” invertida: es la tipologia mas recomendada en Europa debido a su nivel de seguridad y
comodidad. Estd compuesto por una barra de
acero galvanizado, acero inoxidable o aluminio.
Este soporte tiene como ventaja principal
permitir candar la bicicleta con dos antirrobos,
fijando el cuadro y las dos ruedas al soporte.
Ademads, permite aparcar una bicicleta a cada _ o )
llustracion 71. Otros parcabicis (neumaticos). Fuente: Google Maps.
lado de la barra, por lo que en un unico
elemento se pueden estacionar dos bicicletas.

llustracion 69. Aparcabicis tipo “U” invertida enla Estacion
de Autobuses. Fotografia propia

- Tipo Rueda: es el modelo mas utilizado en el
municipio de Santa Pola. Suele formar
bancadas fijadas en el suelo fabricadas de acero
galvanizado. En este caso, Unicamente permite
candar la bicicleta con un antirrobo, fijando la
rueda delantera al soporte. A pesar del gran
numero de estos elementos, este soporte no es

tan seguro como los de tipo “U” invertida.

llustracién 70. Aparcabicis tipo rueda enfrente de la Playa
de Levante. Fotografia propia

Ilustracidn 72. Otros parcabicis (de rueda) en la playa y el mercado. Fotografia propia
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Se han localizado veintitrés (23) puntos de estacionamiento de bicicletas en el municipio de Santa Pola, de los
cuales veintiuno (21) se encuentran en Santa Pola ciudad y dos (2) puntos se encuentran en Gran Alacant. La mayor
parte de estos puntos de estacionamiento se concentran en las zonas de alta demanda, préximas a las playas y

zona de ocio.

Sefalizacion

Punto de interés

Sefializacion

Vertical
1 Otros Playa 8 Si
2 Rueda Playa, Ayuntamiento 6 No
3 Rueda Playa, Parque 6 No
4 Rueda Mercado Central 6 No
5 U invertida Estacién Autobus 8 Si
6 Rueda Playa 6 No
7 U invertida Centro Cultural 10 No
8 U invertida Biblioteca 4 No
9 Rueda Playa 6 No
10 Rueda Centro sanitario 7 No
11 U invertida Acuario Municipal de Santa Pola 4 No
12 Rueda Playa 6 No
13 Otros -Neumaticos Playa 7 No
14 U invertida Puerto 6 Si
15 Rueda Guardia Civil 6 No
16 Rueda Centro deportivo 6 No
17 | Rueda -Barra metilica Centro Comercial 6 Si
18 Rueda Centro Comercial 7 No
19 Rueda Playa 6 Si
20 Rueda Playa 6 No

Punto de interés N2 anclajes N plazas Vertical
21 Rueda Puerto 6 6 No
22 Rueda Playa 6 6 Si
23 Rueda Ayuntamiento 6 6 No

Tabla 29. Analisis de los puntos de estacionamiento en el municipio de Santa Pola. Elaboracion propia.

En Santa Pola ciudad, se han observado cinco (5) soportes tipo “U” invertida con una capacidad de treinta y dos
(32) bicicletas, catorce (14) soportes tipo rueda con un total de ochenta y cinco (85) plazas. Ademas, se han
localizado dos (2) soportes sin categorizar basados en neumaticos en los que se adquieren quince (15) plazas mas.

Todos ellos alcanzan una cantidad de 132 plazas.

Tras un analisis visual de los aparcabicis que se encuentran en esta zona, se observa que gran parte de estos
elementos se encuentran en zonas muy concurridas, como puede ser la zona mas cercana a la playa, el paseo

maritimo, el puerto y los lugares de ocio del centro mas recurrentes.

En la zona de Gran Alacant, Unicamente se han localizado dos (2) aparcabicis, en este caso son de tipo rueda y
tienen una capacidad de quince (15) plazas. El municipio de Santa Pola tiene una capacidad total de ciento cuarenta

y siete (147) plazas.
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llustracion 73. Tipos de aparcabicis en el municipio de Santa Pola. Elaboracién propia.
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3.2.2.4 Aforos de bicicletas

De manera analoga al proceso llevado a cabo para los aforos peatonales, en esta ocasién, los conteos ciclistas
también se ejecutaron el 9 de agosto de 2023. Estos aforos se llevaron a cabo en diversas ubicaciones estratégicas
de la ciudad, seleccionadas por su relevancia al momento de considerar medidas, y especialmente por su
proximidad al carril bici. Es esencial entender la dindmica de movimiento de la poblacién para llevar a cabo un
estudio efectivo. Se han registrado tanto la presencia de bicicletas como la de Vehiculos de Movilidad Personal
(VMP), y los resultados de estas mediciones se detallan en la tabla que se muestra a continuacién. Este enfoque

integral proporciona una vision de la movilidad en la zona, permitiendo asi un analisis mas preciso y fundamentado

para la toma de decisiones respecto a posibles acciones y mejoras en la infraestructura urbana.

Hora Inicio Hora Final Bicicletas
1 09/08/2023 10:10 10:25 18 3
2 09/08/2023 20:00 20:15 26 10
3 09/08/2023 11:00 11:15 21 1
4 09/08/2023 13:30 13:45 3 5
5 09/08/2023 13:30 13:45 1 5
6 09/08/2023 10:00 10:15 16 1
7 09/08/2023 11:15 11:30 11 0
8 09/08/2023 12:00 12:15 5 2

Tabla 30. Aforos de bicicletas en el municipio de Santa Pola. Elaboracién propia

Ilustracion 74. Ciclistas en el Camino del Cabo. Fotografia propia
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llustracidn 75. Linea 1 Aforos de bicicletas y VMP en el municipio de Santa Pola. Elaboraciéon propia
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3.2.2.5 Andlisis y Evaluacion de los principales itinerarios ciclistas y aparcabicis

Andlisis de los itinerarios ciclistas

Itinerarios ciclistas

Itinerario Tipo Longitud (km) Ancho (m) Pendle::;(; e Pavimentacion lluminacion Estado/conservacion Conectividad
(1)
Playa Tamarit Carril bici segregado 0,53 3 1,4% Buen estado Si Buen estado Playa, zona residencial
Gran Playa Carril bici 1,21 2 1,3% Mejorable Si Mejorable Playa, zona residencial, paradas de autobus
Club Nautico Miramar Acera bici 0,45 4-4,5 0,9% Mejorable Si Buen estado Puerto Marltlmo_, carril bici Gran I.Dllaya, zona
residencial y de restauracion
glaaI;: flaal:talgz:)oBernabeu y Carril bici 1,18 2-2,3 1,1% Buen estado Si Buen estado Playa, zona residencial, paradas de autobus
:Iaas::ovclicealmlrante Acera bici 1,73 6 2,4% Mejorable Si Mejorable Playa, zona residencial
CV-8651 Acera bici 1,52 2,5-3 1,75% Mejorable Si Buen estado Nucleos de poblacién, paradas de autobus
CV-865 2 Carril bici 1,1 2-2,5 1,8% Buen estado Si Buen estado Nucleos de poblacién, paradas de autobus

Evaluacion

Por lo general, los habitantes y el gobierno local presentan una actitud favorable ante el fomento de la movilidad ciclista, debido a las bajas pendientes que presenta y al buen clima que tiene durante todo el afio.
Los itinerarios ciclistas urbanos se concentran en Santa Pola Ciudad, en cambio, las rutas cicloturistas y deportivas recorren los espacios naturales del municipio, como las Salinas y el Cabo entre Santa Pola ciudad
y Gran Alacant.

En relacién con los itinerarios ciclistas urbanos, la mayoria de estos son del tipo acera-bici. Este tipo de infraestructura no se recomienda implementar ya que ocupa gran espacio destinado al peatén, pudiendo
crear situaciones de inseguridad y peligro hacia los viandantes. La red ciclable se caracteriza por ser del tipo recreativa, ya que los pocos itinerarios que hay discurren por centros atractores de viaje de ocio, que
es el litoral de la playa. Encontramos una infraestructura ciclista en la CV-865, la cual tiene un caracter mas funcional, pero debido a que no presenta continuidad con los demas itinerarios ciclistas de la ciudad,
esta pierde interés en uso.

Las rutas cicloturisticas discurren por senderos de tierra donde muchas veces el espacio es compartido con senderistas.

Segun los aforos realizados en algunos itinerarios ciclistas y en calles estratégicas de paso de ciclistas, en la rotonda del Ayuntamiento-Puerto se obtuvo el mayor nimero de bicicletas y VMP. Esta zona cuenta
con una alta demanda de ciclistas, pero no tiene una infraestructura propia para aumentar los niveles de seguridad vial y asi incentivar mas su uso. En la Av. Santiago Bernabéu también se ha obtenido un conteo
elevado de ciclistas, a pesar de que el carril bici termina antes de poder conectar con el puente del Paseo Almirante Blanco.

Aparcabicis

En lo referente a los aparcabicis, la mayoria estan ubicados en Santa Pola ciudad y solo dos (2) en Gran Alacant, el municipio cuenta con un total de 147 plazas. La mayoria es del tipo rueda, no es el mas
recomendable ya que solo permite anclar una rueda, los mas seguros son los de tipo de U invertida. Estos aparcabicis estan localizados préximos a los itinerarios ciclistas y proximos a ciertos centros atractores
de viaje, como la Estacion Intermodal, la Casa de la Cultura, etc.

Tabla 31. Analisis y Evaluacion de los itinerarios ciclables y aparcabicis en el municipio de Santa Pola. Elaboracién propia
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3.2.3 Red de transporte publico

El servicio de transporte publico urbano e interurbano son aliados clave para conseguir los objetivos de la
movilidad sostenible en entornos urbanos e interurbanos. Es importante analizar la oferta y los servicios

disponibles para estudiar si de adecua a la demanda local.

Alo largo del presente apartado, se explicardan y mostraran las principales caracteristicas del servicio de transporte
publico, al igual que se identificardn los nucleos con mayor cobertura y mejores conexiones, asi como posibles

deficiencias en el sistema.
En el municipio ambito de estudio hay cuatro (4) tipos de servicio de transporte publico:

- Autobus interurbano.

Autobus urbano (Vectalia).

Autobus escolar.

- Taxi.
llustracién 77. Estacién de autobuses de Santa Pola. Fotografia propia

- - , ) llustracién 78. Autobus dando servicio en Gran Alacant. Fotografia propia
llustracién 76. Estacion de autobuses de Santa Pola. Fotografia propia
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3.2.3.1 Autobus interurbano

La estacion de autobuses de Santa Pola es el centro donde confluyen las diferentes lineas de autobus que operan
en el municipio. Hay un total de seis operadoras que ofrecen servicio de transporte publico viario interurbano

entre Santa Pola y otros municipios tanto de la provincia de Alicante como de otras regiones de Espafia:

1. Autobuses Teruel Zaragoza: Solamente ofrece servicio en los meses de verano (julio y agosto) a dos Unicos

destinos, Teruel y Zaragoza.

2. Autocares Costa Azul (Avanza): Ofrece un Unico servicio, ‘L1 Alicante-Pilar de la Horadada’, entre Alicante
y El Pilar, con parada intermedia en la estacidon de autobuses de Santa Pola y otros destinos como El Altet,

Guardamar y Torrevieja.

3. Autocares Baile (Vectalia): Vectalia es la empresa que posee la concesién del servicio de autobus
interurbano de Santa Pola, por la Conselleria. En la comarca del Bajo Vinalopd ofrece un amplio abanico

de 10 lineas interurbanas. De las 10, son 4 las que trascurren por Santa Pola (L3, L8, L91, L1703).

4. Alsa: Ofrece servicio con una Unica parada en Santa Pola, en la estacién de autobuses, y con destinos

nacionales como Madrid, Albacete, Villena, Ponferrada, Ledn, A Corufia, Lugo. ,
8 Mapa 54. Tramo de Alicante-Santa Pola de la ‘Linea 1 Costa Azul’ Avanza. Fuente: Moovit

5. Bilman Bus: La operadora Bilman Bus ofrece conexidn entre Santa Pola y el norte de Espafia, con paradas
en: Bilbao, Irun, Logrofio, Pamplona, Santander, San Sebastian, Tolosa, Tudela y Vitoria. Se van a analizar las lineas correspondientes a la operadora Vectalia ya que es quien tiene la concesién del autobus
urbano e interurbano en Santa Pola. También se va a estudiar el grado de cobertura de las paradas vy las tarifas.
- Linea 3: Santa Pola — Gran Alacant — Arenales del Sol — El Altet — Alicante.
- Linea 8: Santa Pola — Aeropuerto — San Vicente (UA).

- Linea 91: Santa Pola — Elche.

llustracion 79. Linea 1 Alicante-Pilar de la Horadada. Fuente: Avanza
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LINEA 3

Linea 3

SANTA POLA — GRAN ALACANT - ARENALES DEL SOL - EL ALTET — ALICANTE

Itinerario (sentido

Itinerario (sentido

Ruta

Billete ocasional

Alicante) EIEL S Santa Pola) g
Santa Pola 1 Alicante -
Gran Alacant (Santa Pola) 4 El Altet (Elche) 4
Arenales del Sol (Elche) 6 Arenales del Sol (Elche) 7
El Altet (Elche) 4 Gran Alacant (Santa 4
Pola)
Alicante - Santa Pola 1
Total 15 Total 16
Longitud de linea (km) 18,8 Longitud de linea (km) 19,6
Distancia media entre 600 Distancia media entre 600
paradas (m) paradas (m)
Tarifas |

Bono (10 viajes)

Santa Pola — Alicante

Gran Alacant — Alicante

Santa Pola — Gran Alacant — Arenales del Sol — El Altet

1,50€

Gran Alacant — Arenales del Sol — El Altet

15€

Sentido Alicante

Dias Horario Frecuencia Expediciones/dia
Laborables 06:00-21:00 15’ 30’ 60’ 22
Sabados 07:00-22:00 60’ 16
Domingos y festivos 07:00-19:00 120’ 7

Sentido Santa Pola

Dias Horario Frecuencia Expediciones/dia
Laborables 06:45-22:00 15’ 30’ 60’ 20
Sabados 08:00-23:00 60’ 16
Domingos y festivos 08:00-20:00 120’ 7

Tabla 32. Andlisis de la oferta de la Linea 3 del autobus interurbano de Santa Pola. Horario 2022-2023. Fuente: Vectalia.

Elaboracion propia

LINEA 8

Linea 8

SANTA POLA — AEROPUERTO — SAN VICENTE (UA)

Itinerario (direccion

Itinerario (direccion San

paradas

Ruta

paradas

Billete ocasional

Alicante) Paradas Vicente) Paradas
SantaPola 1 San Vicente del Raspeig 2
Gran Alacant (Santa Pola) 4 El Altet (Elche) 5
Arenales del Sol (Elche) 6 Arenales del Sol (Elche) 7
El Altet (Elche) 5 Gran Alacant (Santa 4

Pola)
San Vicente del Raspeig 4 Santa Pola 1
Total 20 Total 19
Longitud de linea (km) 35 Longitud de linea (km) 34,4
Distancia media entre 600 Distancia media entre 600

Bono (20 viajes)

Santa Pola — Aeropuerto — Universidad

Gran Alacant — Aeropuerto — Universidad

2,44€

Sentido San Vicente de Raspeig

48,75€

Dias Horario Frecuencia Expediciones/dia
Laborables 07:00-20:00 6-7 horas 3
Sabados 07:30 - 1
Domingos y festivos No hay servicio No hay servicio No hay servicio

Sentido Santa Pola

Dias Horario Frecuencia Expediciones/dia
Laborables 7:50 6-8 horas 3
Sabados 08:15 - 1

Domingos y festivos

No hay servicio

No hay servicio

No hay servicio

Tabla 33. Andlisis de la oferta de la linea 8 del autobus interurbano de Santa Pola. Horario 2022-2023. Fuente: Vectalia.
Elaboracion propia
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LINEA 91

Linea 91

SANTA POLA — ELCHE

Itinerario (sentido Santa

Itinerario (sentido Elche) Paradas Pola) Paradas
Santa Pola 4 Elche 16
Elche 15 Santa Pola 4
Total 19 Total 20
Longitud de linea (km) 19,1 Longitud de linea (km) 19,4

Distancia media entre
paradas (m)

Ruta

Tarifas

Distancia media entre
paradas (m)

Billete ocasional

Bono 10 viajes

El emplazamiento de las paradas de autobus es imprescindible para permitir una facil accesibilidad al servicio. Se
han de localizar en un punto de facil acceso, reduciendo las distancias caminando a las paradas y a las etapas en
modos de transporte activos (a pie y en bicicleta). Esto implica que la red peatonal en torno a las paradas ha de
ser fundamental para garantizar el acceso universal al servicio del transporte publico. Asimismo, las paradas han
de disponer de una zona estancial cdmoda y segura para la espera del autobus. Para ello, se recomienda tener

marquesinas que proporcionen sombra, al igual que un lugar cdmodo para sentarse.

Santa Pola cuenta con la Linea 1703 Res. Elda-Elche-Santa Pola con una Unica parada en Santa Pola en la estacidn

de autobuses y una Unica expedicidn al dia de llegada y salida a las 10 de la manana, excepto los sdbados, domingos

y festivos que llega a las 10:30 y sale a las 17 PM.

- - 6,60€ Analisis de las paradas de autobus interurbano (Vectalia)
. Hoaics barad Linea | Marauesing | Sefalizacion | AccesiPiligad | [ Informacién
Sentido Elche arada inea arquesina | Senalizacid (PMR) uminacio usuario
Dias Horario Frecuencia Expediciones/dia 488 - Centro comercial 38 Si S N Suficient Si
Laborables 06:45-21:00 60’ 12 (Gran Alacant) ’ ' ! © uniciente !
Sabados, domingos , - n , , . ,
. gosy 07:00-21:15 120 8 e e ; o i Si No Mejorable Si
festivos Alacant)
- - gentidosantalRold - — - 517 - Av. Mediterraneo | 3,8 Si Si No Buena Si
Dias Horario Frecuencia Expediciones/dia
Laborables 07:30-21:30 15’ 30’ 60’ 12 563 — Av. Vicente 91 No S No Suficiente No
< ; Blasco Ibanez
]f:z?foos' domingos y 08:00-22:00 120’ 8 775 Ctra. Elchos
~ Ctra. .c e a|:|ta 91 No No No Suficiente No
Tabla 34. Anélisis de la oferta de la linea 91 del autobus interurbano de Santa Pola. Horario 2022-2023. Fuente: Vectalia. Pola | (Camping Bahia)
Elaboracidn propia _ N
(2 G, AR 91 No No No Suficiente No
Pola V - Saladar
Tabla 35. Analisis de las paradas de autobus interurbano. Elaboracién propia
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Mapa 55. Itinerario de la linea 3 del autobus interurbano de Santa Pola. Fuente: Vectalia. Elaboracién propia
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Mapa 56. Itinerario de la Linea 8 del autobus interurbano de Santa Pola. Fuente: Vectalia. Elaboracién propia
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Mapa 57. Itinerario de la linea 91 del autobus interurbano de Santa Pola. Fuente: Vectalia. Elaboracion propia
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3.2.3.2 Autobus urbano (Vectalia)

La naturaleza no urbana del autobus se fundamenta en la falta de alcance demografico minimo necesario en el
municipio para su viabilidad. En relacion con la concesién del supuesto servicio de transporte urbano a cargo de
Vectalia (administrado directamente por la propia empresa), cabe sefalar que el Ayuntamiento carece de
atribuciones para intervenir en dicho proceso, dado que no posee jurisdiccidn sobre este asunto. Es la empresa
Vectalia la que ejerce pleno control y autonomia en la definicién de las paradas, rutas y frecuencias del servicio,

sin interferencia o regulacion directa por parte de la administracion municipal.

LINEA 18
Linea 18
ESTACION DE AUTOBUSES-TAMARIT
N¢ paradas (sentido Tamarit) 11
N¢ paradas (sentido Estacion Autobuses) 10
Longitud (km) 8 km
Distancia media entre paradas 200 m
Ruta Billete ocasional Bono (10 viajes)
Estacion de autobuses-Tamarit 1,55€ 12,50€
Sentido Tamarit
Dias Horario Frecuencia Expediciones
) ) 60’ (sin servicio de 12:00
Laborables 08:00-19:00 217:00) 8
Sabados 08:00-14:00 60’ 7
Domingos y festivos 11:00-12:00 60’ 2
Sentido Estacién Autobuses
Dias Horario Frecuencia (minutos) Expediciones
Laborables 08:10-19:10 60" (sin servicio de 12:10 8
a 17:10)
Sébados 08:10-14:10 60’ 7
Domingos y festivos 11:10-12:10 60’ 2

Tabla 36. Analisis de la oferta de la Linea 18 del autobus urbano de Santa Pola. Fuente: Vectalia. Elaboracién propia

En relacidn con los datos de demanda registrados en el 2022, se muestra que el nimero de viajeros en temporada
baja fue de 5.479 viajeros, temporada media 9.605 viajeros y en temporada alta de 10.518 viajeros. La Estacién de
Autobuses de Santa Pola es la que mas viajeros mueve, hasta 12.423 personas hicieron uso de esta parada en las
tres temporadas. Se observa que la mayoria de las personas usuarias se suben en la primera mitad del recorrido
y la mayoria se bajan en la parada del Parque Portus lllicitanus, siendo esta la parada mas préxima al centro

urbano de la ciudad.

Demanda viajero da ba b A 18
Parada Subidos Bajados Se quedan
Estacion de autobuses SP 3.021 0 3.021
Av. Albacete 563 0 3.584
Av. Blasco 43 1 3.626
Av. Blasco Ibaiiez 48 0 3.674
Av. Zaragoza 181 1 3.854
Av. Ronda | 392 83 4.163
Tam-Arca 306 0 4.469
Tam-Ermita 189 14 4.644
Tamarit El 267 408 4.503
Elda-Carta 238 16 4.725
Rondalll 77 165 4.637
Alb-Cr 44 7 4.674
Alb-Obisp 38 0 4.712
Albacete 41 33 0 4.745
Alb-Cds 31 13 4.763
Port-Parq 6 2.497 2.272
Villena 0 0 2.272
Sax 0 0 2.272
Petrer 0 1 2.271
Elda 0 6 2.265
Novelda 0 0 2.265
Aspe 0 0 2.265
Monforte 0 0 2.265
Alicante 0 69 2.196
Elche 0 141 2.055
G. Alcant 0 367 1.688
Arenales 0 2 1.686
Altet 2 14 1.674
Estacion de autobuses SP 0 1.674 0
TOTAL 5.479 5.479 91.240

Tabla 37. Demanda viajeros bus Linea 18 Temporada Baja 2022. Fuente: Vectalia
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Demanda ajeros e emporada 2dia arzo, ab ayo 0, C pre 0 A ls Demanda ajeros e emporada aita 0, agosto, septiembre U A ls

Parada Subidos Bajados Se quedan Parada Subidos Bajados Se quedan
Estacion de autobuses SP 4.992 0 4.992 Estaciéon de autobuses SP 4.410 0 4.410
Av. Albacete 981 13 5.960 Av. Albacete 1.509 1 5.918
Av. Blasco 184 1 6.143 Av. Blasco 210 1 6.127
Av. Blasco Ibaiiez 157 1 6.299 Av. Blasco Ibaiiez 182 3 6.306
Av. Zaragoza 359 3 6.655 Av. Zaragoza 366 1 6.671
Av. Rondall 753 377 7.031 Av. Ronda | 967 408 7.230
Tam-Arca 542 0 7.573 Tam-Arca 474 14 7.690
Tam-Ermita 316 26 7.863 Tam-Ermita 348 54 7.984
Tamarit El 477 1.104 7.236 Tamarit El 836 848 7.972
Elda-Carta 444 31 7.649 Elda-Carta 670 68 8.574
Rondal ll 208 758 7.099 Ronda ll 248 930 7.892
Alb-Cr 75 13 7.161 Alb-Cr 128 16 8.004
Alb-Obisp 53 2 7.212 Alb-Obisp 100 0 8.104
Albacete 41 24 0 7.236 Albacete 41 31 15 8.120
Alb-Cds 40 17 7.259 Alb-Cds 32 18 8.134
Port-Parq 0 2.852 4.407 Port-Parq 0 1.905 6.229
Villena 0 0 4.407 Villena 0 0 6.229
Sax 0 0 4.407 Sax 0 0 6.229
Petrer 0 9 4.398 Petrer 0 3 6.226
Elda 0 11 4.387 Elda 0 6 6.220
Novelda 0 0 4.387 Novelda 0 8 6.212
Aspe 0 0 4.387 Aspe 0 0 6.212
Monforte 0 0 4.387 Monforte 0 0 6.212
Alicante 0 140 4.247 Alicante 0 181 6.031
Elche 0 284 3.963 Elche 0 301 5.730
G. Alcant 0 626 3.337 G. Alcant 0 198 5.532
Arenales 0 1 3.336 Arenales 0 6 5.526
Altet 0 16 3.320 Altet 7 3 5.530
Estacion de autobuses SP 0 3.320 0 Estacién de autobuses SP 0 5.530 5.530

TOTAL 9.605 9.605 156.738 TOTAL 10.518 10.518 192.784

Tabla 38. Demanda viajeros bus Linea 18 Temporada Media 2022. Fuente: Vectalia Tabla 39. Demanda viajeros bus Linea 18 Temporada Alta 2022. Fuente: Vectalia
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LINEA 19 LINEA 15
Linea 19 Linea 15
ESTACION DE AUTOBUSES-SANTA POLA DEL ESTE URBANO GRAN ALACANT
N2 paradas (sentido Santa Pola Este) 9 N@ paradas (ruta circular) 21
N¢ paradas (sentido Estacion 12 Longitud (km) 11,2 km
Autobuses) Distancia media entre 200 m
Longitud (km) 10,5 km paradas (m)
Distancia media entre paradas (m) 200 m
Ruta Billete ocasional Bono (10 viajes)
Ruta Billete ocasional Bono (10 viajes) Gran Alacant 1,55€ 12,50€
Estacidon de autobuses-Santa Pola del Este 1,55€ 12,50€ orario
HORARIOS | Ruta circular
Sentido Santa Pola del Este Dias Horario Frecuencia Expediciones
Dias Horario Frecuencia Expediciones Laborables 10:00-13:20 40’ 6
Laborables 08:30-19:30 60’ (sin servicio de 12:30 3 Séba-dos . 10:00—14:90. 40’ _ 7 _
a 17:30) Domingos y festivos No hay servicio No hay servicio No hay servicio
Sabados 08:30-14:30 60’ 7 Tabla 41. Analisis de la oferta de la linea 15 del autobus urbano de Santa Pola. Fuente: Vectalia. Elaboracién propia
Domingos y festivos 11:30-12:30 60’ 2
Sentido Estacién Autobuses
Dias Horario Frecuencia (minutos) Expediciones
) ) 60’ (sin servicio de 12:45
Laborables 08:45-19:45 217:45) 8
Sabados 08:45-14:45 60’ 7
Domingos y festivos 11:45-12:45 60’ 2

Tabla 40. Analisis de la oferta de la Linea 19 del autobus urbano de Santa Pola. Fuente: Vectalia. Elaboracién propia
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Mapa 58. Itinerario de la linea 18 del autobus urbano de Santa Pola. Fuente: Vectalia. Elaboracién propia
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Mapa 59. Itinerario de la Linea 19 del autobus urbano de Santa Pola. Fuente: Vectalia. Elaboracién propia
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Mapa 60. Itinerario de la linea 15 del autobus urbano de Gran Alacant (Santa Pola). Fuente: Vectalia. Elaboracién propia
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Las paradas de las lineas de autobus urbano cubren gran parte del municipio, el grado de cobertura de las paradas

es suficiente siguiendo el trazado del recorrido, pero insuficiente teniendo en cuenta la extension del territorio

y el grado de cobertura maximo determinado a escala urbana (200-250m).

Anadlisis de las paradas de autobus urbano

Registro fotografico de las paradas de autobus analizadas:

. . T Accesibilidad . Informacion
Parada Linea Marquesina | Seializacion lluminacion .
(PMR) usuario
560 ~ Av. Portus 18,19 No No No Buena No
llicitanus
566 — Hotel Gran 18 No Si No Buena Si
Playa
D= LR 18 No Si No Buena Si
(Poste)
262 - Av. Alb.ac-:ete 18 No Si No Suficiente Si
(Campo Municipal)
55813 — Av.
Almirante 19 No Si No Suficiente No
Antequera
141 -
Ayuntamiento de 19 No Si No Suficiente No
Santa Pola
it/ =AEE 19 No Si No Buena Si
Varadero

Tabla 42. Analisis de las paradas de autobus urbano de Santa Pola. Elaboracidn propia

13 Seglin Google Maps, la parada de autobus 558 se ha convertido en una terraza de un bar (Street View 2018).

llustracion 80. Parada 488 - Centro comercial (Gran Alacant). Fuente: Google Maps

llustracion 81. Centro Salud (Gran Alacant). Fotografia propia
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llustracion 83. 141 — Santa Pola Este. Fotografia propia

llustracién 84. Parada Ayuntamiento. Fotografia propia
llustracién 82. Parada Av. Maribel Lépez Pérez Ojeda. Fotografia propia
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llustracién 85. Parada 560 — Av. Portus llicitanus. Fuente: Google Maps llustracion 87. Parada 571 — C/ Elda (Poste). Fuente: Google Maps

llustracidn 86. Parada 566 — Hotel Gran Playa. Fuente: Google Maps

llustracién 88. 562 — Parada Av. Albacete (Campo Municipal). Fuente: Google Maps
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3.2.3.3 Autobus escolar A continuacién, se va a realizar un andlisis del servicio de transporte escolar por cada una de las rutas. Cabe

recordar que esta informacion ha sido facilitada por el Ayuntamiento de Santa Pola.

- Ruta IES GRAN ALACANT.

=

Centro Comercial Gran Alacant.
Marquesina Masa I.

Tétem Iglesia.

Urb. Costa Hispania.

CEIP Vicenta Ruso.

Urbs. Iconic — Agua Marina.
UNIDE.

Urb. Sierra Mar.

Parking.

W NOURWN

llustracion 89. Parada bus escolar en Calle Ganaderos. Fotografia propia

Mapa 61. Mapa del servicio de autobus escolar 304204 en Santa Pola. Fuente: Ayuntamiento de Santa Pola. Elaboracion propia

Ilustracién 90. Parada bus escolar en Calle del Mar. Fotografia propia
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- Ruta IES HISPANIDAD y CEIP RAMON CUESTA. - Ruta CEIP VICENTA RUSO.
1. C/Tabilla (Hispanidad). 1. Awv. Escandinavia — Correos.

2. C/Tarragona (Tovar). 2. Monte de Santa Pola — Farmacia.
3. Pintor Sorolla (R. Cuesta). 3. Monte de Santa Pola — Life Resort.
Sélo comedor: 4. Monte de Santa Pola — Transformador.
0 CEIP RAMON CUESTA al CEIP HISPANIDAD 5. Av. Escandinavia — Oficinas Municipales.
6. Av. Mediterraneo — Suefio Azul — Colegio.
Ndmero de paradas 3 RUTA 304108 - CEIP VICENTA RUSO
Longitud 10 km Numero de paradas 6
Tiempo total del viaje en un sentido 10 minutos Longitud 15 km
<10 afios 40 Tiempo total del viaje en un sentido 40 minutos
Numero de nifios transportados 10-11 afios 15 <10 afos 35
>12 afios 0 Numero de nifios transportados 10-11 afios 20
Acompanante Si >12 afios 0
Numero de vehiculos que se utilizan para la ruta 1 Acompanante Si
Tabla 43. Andlisis de la ruta de autobus escolar 304109. Fuente: Ayuntamiento de Santa Pola. Elaboracidn propia Numero de vehiculos que se utilizan para la ruta 2

Tabla 44. Analisis de la ruta de autobus escolar 304108. Fuente: Ayuntamiento de Santa Pola. Elaboracién propia

Mapa 62. Mapa del servicio de autobus escolar 304109 en Santa Pola. Fuente: Ayuntamiento de Santa Pola. Elaboracion propia
Mapa 63. Mapa del servicio de autobus escolar 304108 en Santa Pola. Fuente: Ayuntamiento de Santa Pola. Elaboraciéon propia
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- Ruta IES SANTA POLA y CAP L’ALJUB.

=

Av. Mediterrdneo — Centro Comercial.
Av. Escandinavia — Correos.
Monte de Santa Pola — Farmacia.
Monte de Santa Pola- Life Resort.
Monte de Santa Pola — Transformador.
Av. Escandinavia — Oficinas municipales.
Av. Mediterraneo — Suefo azul.
Av. Carabasi — Costa Hispania.
Av. Noruega — Bares.

. Av. Noruega — Colegio.

. Av. Noruega — Marquesina.

. Av. Noruega — MASA.

. Av. Tamarit — Paradas.

. Calle Elda — Paradas.

. Av. Cristobal Sanz — Marquesina.

. Av. Tamarindos — Marquesina.

. Av. Albacete — Paradas.

LN A WN

P R R RPRR PR R
NOoOuUDdWNRO

RUTA 304103 - IES SANTA POLA Y CAP L’ALJUB

Numero de paradas 17
Longitud 15 km
Tiempo total del viaje en un sentido 40 minutos
<10 afios 0
Numero de nifios transportados 10-11 afios 0
>12 afios 55
Acompanante Si
Numero de vehiculos que se utilizan para la ruta 2

Tabla 45. Analisis de la ruta de autobus escolar 304103. Fuente: Ayuntamiento de Santa Pola. Elaboracién propia

Mapa 64. Mapa del servicio de autobus escolar 304103 en Santa Pola. Fuente: Ayuntamiento de Santa Pola. Elaboracion propia

llustracién 91. Parada de bus escolar en el Colegio Publico Dofia Vicente Ruso, Gran Alacant. Fotografia propia
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3.2.3.4 Taxis

El municipio de Santa Pola dispone de dos (2) servicios publicos de taxi, Polataxi y RadioTaxi Santa Pola, con una
oferta de 3 paradas y 16 licencias. Es decir, una media de 0,44 taxis por cada 1.000 habitantes o un total de 0,0004

por persona. Este valor muestra una oferta ineficiente en el nimero de taxis con los que cuenta el municipio.

Ambas asociaciones cuentan con un servicio de 24 horas y pueden hacer la reserva del taxi a través de tres canales:

por llamada telefdnica, WhatsApp o enviando un correo electrdnico, todo ello con informacidn en la pagina web.

La Asociacién de Taxis de Santa Pola ‘Polataxi’, hacen servicio para Santa Pola y Gran Alacant. Dispone de coches
hibridos, vehiculos de hasta 7 plazas y adaptados a PMR y nifios. Realiza desplazamientos al Aeropuerto de Alicante
mediante el servicio taxi Santa Pola-Aeropuerto y también a otros puntos de interés como estaciones de tren,

hospital, congresos u otros.

En las siguientes imagenes se pueden ver las localizaciones de las paradas de taxi tanto para Polataxi como para

Radiotaxi Santa Pola:

llustracién 93. Parada de taxi Av. Portus llicitanus. Fuente: Google Maps

Ilustracion 92. Parada de taxi Av. Portus llicitanus. Fuente: Google Maps

llustracion 94. Parada de taxi C/Almirante Antequera. Fuente: Google Maps
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Mapa 65. Paradas de taxi en Santa Pola. Elaboracién propia
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3.2.3.5 Evaluacion de las lineas de autobuses, paradas y taxi

Evaluacion

AUTOBUS INTERURBANO

El actual recorrido de los autobuses que acceden al municipio lo hacen por la CV- 865 y N-332; y por Av. del Mediterrani en Gran Alacant. Comunican con los municipios vecinos de Alicante y Elche, también con
la Universidad de Alicante (UA) y el Aeropuerto. Las frecuencias en dias laborables de la Linea 3 que va a Alicante son buenas, (15-30 minutos), en cambio, durante el fin de semana y festivos estar frecuencias

tineas llegan a hacer de 60-120 minutos. En cambio, la linea que va a la Universidad de Alicante no cuenta con tan buena frecuencia, teniendo solamente 3 expediciones al dia en dia laborable. Para ir a Elche las
frecuencias son muy pocas, cada 60-120 minutos. El sistema tarifario es dptimo, se basa en pagar un billete sencillo dentro del bus y/o de hacer uso de los Bonos de 10 viajes segun la linea que hagas uso.
Los usuarios que quieran hacer uso del servicio interurbano solamente cuentan con una unica parada en el centro de la ciudad, la Estacion de Autobuses de Santa Pola. Los usuarios de Gran Alacant cuentan
Paradas con cuatro (4) paradas, repartidas por la Av. del Mediterrani a una distancia media de 600 m entre paradas, via distribuidora del ndcleo poblacional. Las paradas disponen de un sistema de informacién al usuario

convencional, excepto en la Estacién Intermodal, que es dinamico. También cuentan con marquesina, sefalizacion tanto vertical como horizontal e iluminacion, donde en algunas paradas como la 489 — Suefio
Azul (Gran Alacant) necesitan mejorar. En lo referente a la accesibilidad PMR, estas no se consideran accesibles, debido a la localizacién de las paradas en aceras estrechas.

AUTOBUS URBANO (Vectalia)

Actualmente circulan tres (3) lineas por el municipio de Santa Pola, cada linea cubre el servicio a determinadas zonas y nucleos urbanos. La Linea 18 circula por el oeste de la ciudad, conocido como el Ensanche,
discurre por las principales vias de este barrio y conectando los principales centros atractores de viaje, como Santa Pola Park, Mercadillo, Portus lllicitanus y la playa. Segun la demanda de viajeros de esta linea,
la Estacion Intermodal es la que mas viajeros concentra, al igual que la zona de El Tamarit; las zonas donde se bajan mds usuarios son en las proximidades de la playa y Puerto. Otra linea cubre la zona residencial

Lineas oeste y centro de la ciudad recorriendo la costa y llegando hasta la entrada al Cabo; la frecuencia de esta linea es bastante baja (60 minutos), con solo 8 expediciones al dia entre semana y solo 2 los domingosy
festivos, en horario de mafiana, dejando la tarde sin servicio. Por ultimo, la Linea 15 de Gran Alacant da su servicio a todo el nticleo urbano a través de las vias principales, Av. de Noruega, Av. del Mediterrani y
Av. Escandinavia; la frecuencia de esta linea circular es de 40 minutos entre semana y los sdabados, los domingos no cuenta con servicio.
Las paradas de autobus no cuentan con marquesinas donde los usuarios puedan sentarse y protegerse del clima, muchas veces la parada estd indicada con el tdtem informativo vertical; lo mismo ocurre con la
Paradas accesibilidad para PMR, la accesibilidad para este colectivo es muy baja. En lo que respecta a la iluminacidn se encuentran en buen estado. En algunas paradas cuentan con paneles de informacion al usuario,

pero todo de forma convencional en formato de tétem informativo, encontrando en muchos casos informacion de los horarios desactualizada y/o nada clara. La distancia de las paradas es buena, estando dentro
del radio de 200 m para entornos urbanos.

AUTOBUS ESCOLAR

Lineas Cubren practicamente todos los centros escolares del municipio, desde los del centro de la ciudad hasta los de Gran Alacant.
Parad Aprovechan las paradas de las lineas urbanas de Vectalia para recoger a los estudiantes. Como se redactd anteriormente, no cuentan con marquesina para resguardarse de la climatologia ni un banco para
aradas . o) . . .
sentarse y esperar. Las paradas estan sefializadas tanto vertical como horizontalmente en las proximidades de los centros escolares.
TAXI

en Santa Pola, las cua

El municipio cuenta solamente con tres (3) paradas de taxi: dos en el centro de la ciudad y una en Gran Alacant; estan sefializadas tanto vertical como horizontalmente. Dos (2) asociaciones son las que se encargan del servicio de taxi

transporte en silla de ruedas, con gran capacidad en el maletero, donde dejan viajar con mascotas y dispone de sillita para bebé y elevador de nifios/as. El pago con tarjeta es aceptado.

les realizan los siguientes servicios: traslado de solo equipajes, citytours, traslado a eventos deportivos, de ocio, por trabajo, entrega de documentacion y pequefios paquetes. Hay vehiculos adaptados para el

Tabla 46. Evaluacién de las lineas de autobuses, paradas y taxi en el municipio de Santa Pola. Elaboracién propia
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3.2.4 Trafico viario privado

En la actualidad el medio de transporte mas utilizado en Santa Pola es el vehiculo privado. El municipio dispone
de una red viaria que malla el territorio y une los diferentes ndcleos y municipios con Santa Pola. Ademds, como
sucede en muchos municipios en Espafia, el espacio publico esta monopolizado y diseiiado para los modos

motorizados frente a otras alternativas mas sostenibles.

Segln el PGOU de Santa Pola, la red estructural municipal estd integrada por las carreteras que enlazan otros
nucleos y municipios; y comprende tanto las vias locales de la Generalitat de Valencia, de la Diputacidn de Alicante,
las carreteras del Estado; y las vias urbanas basicas y primarias municipales. La Red Estructural vehicular se
compone de tres tipos de redes, segun su funcionalidad:
- Viario interurbano: constituido por la red de carreteras que conectan el TM con su entorno territorial.
0 CV-865, CV-851y N-332.
- Ejes urbanos basicos: viarios que estructuran el desarrollo urbanistico y vertebran el modelo territorial.
O Ronda Norte, Av. Salamanca, Av. del Mediterrani, Carretera Elche-Santa Pola.
- Ejes urbanos primarios: grandes arterias interiores que articulan las areas urbanas.

0 Av. Virgen del Pilar, Av. de Noruega, Av. Cristébal Sanza, Av. Catalanet, Av. del Tamarit, Av. Portus
Illicitanus, Frente Maritimo, Calle Fernando Pérez Ojeda, Av. Gonzdlez Vicen y Av. Santiago
Bernabéu.

3.2.4.1 Red de carreteras

En este apartado se analizan las diferentes redes estructurales interurbanas que vertebran y conectan el territorio.

Red de carreteras a su paso por Santa Pola

Carretera Clasificacion Funcionalidad Longitud (km) | PKinicio PK final
CV-865 Local Generalitat Valenciana Viario interurbano 3,50 08+500 12+000
CV- 851 Local Diputacidn Alicante Viario interurbano 7,50 16+000 234500

N-332 Convencional del Estado Viario interurbano 12,80 80+200 93+000

Tabla 47. Red de carreteras en el tramo de Santa Pola. Fuente: Generalitat Valenciana. Elaboracién propia

La CV-865 es una carretera autondémica valenciana que comunica Elche con Santa Pola, tiene un tramo de 12 km,
pero 3 km discurren por el municipio. A su paso por Santa Pola, es una carretera pavimentada y de ancho 13,50 m,
con dos carriles de circulacidn, mediana y carriles bici compartido con peatones a ambos lados sin elementos fisicos
de separacion. Cuenta con 5 glorietas y dos glorietas partidas (cambio de sentido). Uno de los problemas es su

falta de itinerarios peatonales continuos y por la falta de permeabilidad transversal.

La carretera CV-851 es una via local de la Diputacién de Alicante y que comunica la Ronda Sur de Elche con la N-
332, su longitud es de 26 km, pero 7,50 km discurren por el municipio de Santa Pola. Es una carretera pavimentada
y de ancho 7 m, con un carril de circulacidn por sentido y un itinerario ciclista compartido con peatones en uno de
sus margenes. Este itinerario cuenta con una mediana al mismo nivel sin mas elementos fisicos de separacion.

Cuenta con 1 glorieta y accesos directos desde las carreteras secundarias.

La carretera convencional del Estado N-332, discurre por el litoral del Mar Mediterrdaneo por las provincias de
Almeria, Murcia y Valencia, tiene una longitud de 386 km, aunque a su paso por Santa Pola el tramo es de
aproximadamente 13 km. Es una carretera pavimentada de un carril de circulacion para cada sentido sin mediana
y con arcenes a ambos lados. Cuenta cos dos rotondas y cruce a distinto nivel a la altura de Gran Alacant. Es una

via practicamente disefiada para la circulacidn de vehiculos motorizados.

La Generalitat Valenciana, la Diputacién de Alicante y el Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana
realizan campanfas de aforo con periodicidad mensual y anual. Se ha recopilado la informacidon de estas vias

aforadas a su paso por Santa Pola y segun la informacidn disponible de estas administraciones.
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Aforos CV-865

|
T
o

Aforos CV-851

Carretera Cadigo tramo Tipo PK Estacion Mes
865010 Referencia 03+750 Febrero
CV-865
865020 Primaria 10+500 Abril y junio
Cadigo tramo: 865010 Febrero
Dia modelo Laborable Sabado Domingo
Int. %P Int. %P Int. %P Int. %P
11.393 4,30% 11.660 4,40% 11.421 2,60% 10.030 5,70%
Codigo tramo: 865020 Abril
Dia modelo Laborable Sabado Domingo
Int. %P Int. %P Int. %P Int. %P
17.951 2,40% 17.978 2,80% 18.873 1,5% 16.896 1,6%
Caddigo tramo: 865020 Junio
Dia modelo Laborable Sabado Domingo
Int. %P Int. %P Int. %P Int. %P
23.312 3,3% 22.869 3,80% 24.855 2,3% 23.981 1,90%
Tabla 48. Aforos CV-865 (2022). Fuente: Plan de Aforos de la Generalitat Valenciana. Elaboracion propia

Carretera Cédigo tramo PK Estacion Mes
Cv-851 Cv-851-1 Doble 20+000 Noviembre
IMD Volumen anual %P % Motos
5.096 6.138.132 6% 0,70%
Tabla 49. Aforos CV-851 (2018). Fuente: Datos de trafico Diputacié de Alicante. Elaboracién propia

Carretera Cédigo tramo Tipo PK Estacion Mes
N-332 A-37-3 Cobertura 90+100 -
IMD Ligeros Pesados %P
1.146 4,90%

23.332

22.186

Elaboracién propia

Tabla 50. Aforos N-332 (2021). Fuente: Datos histdricos de trafico Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

[lustracion 95. Carretera N-332. Fotografia propia
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Ilustracién 96. Red de carreteras en el tramo de Santa Pola. Fuente: Generalitat Valenciana. Elaboracién propia
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3.2.4.1.1 Proyecto a futuro: nuevo Colegio en Calle Monte de Santa Pola (Gran Alacant)

Se considera importante sefialar la problematica futura que tendra en materia de movilidad la nueva
construccion del Colegio en Calle Monte de Santa Pola en Gran Alacant. El centro educativo se encuentra en una
zona residencial con una calle de un (1) solo carril de circulacién de direccién Unica de entrada y en ambos lados
con aparcamiento en linea de cardcter gratuito. El vehiculo privado es el modo de transporte predominante en
este nucleo de poblacién, por lo que se espera un alto volumen vehicular que puede acarrear congestion de
trafico y, en consecuencia, inseguridad vial en el entorno del centro, contaminacion acustica, del aire y de

vibraciones.

llustracion 97. Futuro Colegio en Gran Alacant. Elaboracion propia

3.2.4.1.2 Proyecto a futuro: Remodelacién viaria y urbanizacion del acceso principal al puerto de Santa
Pola

Este pretende reordenar el acceso al muelle de Levante, asi como la organizacién de la trama viaria del propio
muelle y sus areas de estacionamiento con el finde mejorar la circulacién interior y mejorar el aprovechamiento
de las dreas anexas a la darsena y sus accesos. Segun lo planeado, se contempla la disposicién de mobiliario urbano,
sefializacion, iluminacion, y diversos elementos de urbanizacién que conforman una zona de paseo peatonal, tanto

en el muelle de Levante como en la zona de la C/ Fernando Pérez Ojeda.

Actuaciones planteadas:

- Ampliacién de aceras.

- Colocacién y reubicacidn pasos de peatones.

- Isletas de separacidn de sentidos en los entronques de las glorietas.

- Instalacién de elementos de mobiliario urbano que no supongan un obstdculo para la libre circulacion.

- Aparcamientos PMR.

llustracion 98. Remodelacién del acceso al puerto (1). Fuente: Proyecto de Remodelacidn viaria y urbanizacion del acceso
principal al puerto de Santa Pola (Alicante).
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Analisis de los ejes urbanos primarios

3.2.4.2

3.2.4.3 Andlisis y evaluacion de las vias urbanas de la red local

En este item se muestran los ejes viarios bdsicos y primarios que estructuran y distribuyen el trafico en las distintas
zonas de movilidad disefiadas para el municipio de Santa Pola. Son mas transitadas que el resto de vias y resultan
imprescindibles para la movilidad principal, ya que conectan los nucleos urbanos con la red interurbana como vias

de alta capacidad. La titularidad de la red viaria que transcurre por los nucleos urbanos es municipal.

Se procede a identificar, clasificar, analizar y evaluar la red viaria dentro del entorno urbano de Santa Pola,
considerando las caracteristicas geométricas (ancho de la via, n2 de carriles, etc.) y su funcionalidad (aparcamiento,

conectividad, etc.).

Analisis de los ejes urbanos basicos

, Ancho Sentido N2 de Estado . . .
Via . ., . .. Aparcamiento | Conectividad
(m) circulacion carriles | conservacion
Ronda Norte 8 Bidireccional 2 Bueno No Acera
- . . Acera y rambla
Av. Salamanca 40 Bidireccional 2 Bueno Oblicuo
central
Av. del Mediterrani 10 Bidireccional 2 Bueno No Acera
C tera Elche-Sant
arre er?’olg €->anta 15 Bidireccional 4 Bueno No Acera

Evaluacion ‘

Las vias urbanas basicas estudiadas presentan una calidad de disefio y mantenimiento bueno, ya que el estado

de conservacion del pavimento no presenta deficiencias y cuentan con una correcta iluminacion. Las aceras

presentan un ancho minimo de 1,50 m.

- Ronda Norte: conecta la N-332 con el este del centro urbano y con el barrio del norte, de esta manera no se
tiene la necesidad de circular por el interior del casco urbano.

- Av. Salamanca: cuenta con un ancho importante en la rambla central para aprovechar este espacio para uso
peatonal y ciclista, ya que cumple con la oferta para vehiculo privado. Conecta con la Carretera Elche — Santa
Pola con el oeste del centro urbano.

- Av. del Mediterrani: bordeando por el sur para asi no circular por el interior del ndcleo, comunica la N-322 con
el nicleo de Gran Alacant y con la costa de la Provincia de Elche.

- Carretera Elche — Santa Pola: esta via es la continuacién de la CV-865 y termina en el casco urbano.

Tabla 51. Analisis y Evaluacién de los ejes urbanos basicos. Elaboracién propia

facilitando la comunicacién entre estos dos barrios.

Maritimo y con el oeste del casco urbano.

de Gran Alacant llevando las conexiones a pequefia escala.

, Ancho Sentido N2 de Estado . . .
Via . . . . ., Aparcamiento Conectividad
(m) circulacion carriles conservacion
Av. VI;:Igaern g 20 Bidireccional 2 Mejorable Linea Aceras
Av. de Noruega 11 Bidireccional 2 Mejorable Linea Acera
Av. Cristébal ,
V. Cristoba 13 Bidireccional 2 Mejorable Linea Acera
Sanza
Av. Catalanet 9 Bidireccional 2 Mejorable No Acera
Av. del Tamarit 10 Bidireccional 2 Mejorable Linea Acera
Av.. !’ortus 10 Bidireccional 3 Mejorable No Acera
lllicitanus
Frente Maritimo
(Av. Vicente Blasco 10 Unidireccional 1 Mejorable Linea/oblicuo | Acerasy carril bici
Ibafiez)
Calle Fernando - . . , .
, . 10 Bidireccional 2 Mejorable Linea/oblicuo Acera
Pérez Ojeda
Av. Gonzal - . . ,
v .onza ez 7 Unidireccional 1 Mejorable Linea Acera
Vicen
Av. Santiago . . . . S
'g 12 Unidireccional 1 Mejorable Oblicuo Aceras y carril bici
Bernabéu
Camino del Cabo 6 Bidireccional 2 Mejorable No -

Estas calles absorben el trafico de acceso a los comercios, equipamientos y viviendas. Por lo general, son vias en
buen estado, de ancho suficiente, con buen estado de conservacion e iluminacion. Algunas de estas calles

tienen infraestructura ciclista segregada del trafico y la mayoria cuentan con aparcamiento en sus laterales.

- Awv. Virgen del Pilar: conecta la Av. Salamanca con el Frente Maritimo (Av. Vicente Blasco Ibafiez)
- Av. de Noruega: su trafico se alimenta de los vehiculos de la Av. del Mediterraniy discurre por el interior
- Av. Cristébal Sanza: su funcidn es conectar los vehiculos que discurren por la N-332 con el Frente

- Av. Catalanet: esta via es la continuacidn de la Ronda Norte, y canaliza el trafico hacia Santa Pola Este.
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Evaluacion ‘

- Av. del Tamarit: esta calle es la continuacién de la Av. Salamanca y tiene un caracter distribuidor al conectar

con las salidas a la N-332 de Santa Pola Oeste.

- Av. Portus lllicitanus: esta avenida distribuye el trafico desde la via bdsica Carretea Elche — Santa Pola hacia
el centro del municipio o Santa Pola Este.

- Frente Maritimo (Av. Vicente Blasco Ibafiez): desde Av. Venecia hasta Calle Avila, esta calle cuenta con
numerosos aparcamientos lo que repercute en un trafico de agitacién. El carril bici discurre por un lado y
no encontramos ningun tipo de separacién fisica. Desde la Calle Avila hasta Calle Venida de la Virgen, la
calle se encuentra en plataforma Unica y sefializada con la S-28 (Calle Residencial), de velocidad maxima 20
km/h.

- Calle Fernando Pérez Ojeda + Av. Gonzalez Vicen + Av. Santiago Bernabéu: estas calles son la continuacion
de la Av. Portus lllicitanus y conectan Santa Pola Este por el lado mar, hasta unirse con la Av. Catalanet y
termina comunicando con el Camino del Cabo. Este itinerario cuenta con un carril bici en parte de su
recorrido.

- Camino del Cabo: esta via discurre por toda la costa y conecta con las calas y playas del Este del municipio
hasta llegar a la Av. del Mediterrani en Gran Alacant. Esta via no cuenta con aceras ni con una mediana
donde los peatones puedan circular con medidas de seguridad, los ciclistas tienen que compartir espacio
con los vehiculos privados. El doble sentido de la calzada no esta muy sefialado en el camino, encontramos

. . ., . 3 . . llustracion 99. Av. de Noruega en Gran Alacant. Fotografia propia
flechas de sentido de circulacién pintadas en el suelo, pero no una linea discontinua central.

Tabla 52. Analisis y Evaluacién de los ejes urbanos primarios. Elaboraciéon propia

llustracién 100. Av. del Mediterrani en Gran Alacant. Fotografia propia
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llustracién 101. Red de ejes urbanos basicos y primarios de Santa Pola. Casco Urbano. Fuente: PGOU Santa Pola. Elaboracion propia
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1) Rotonda Norte
3.2.4.4 Aforos

] _ ) ] o La Rotonda Norte cuenta con tres enlaces, el acceso Oeste, el acceso Este y el acceso Sur por la calle Levante, los
Con el fin de analizar el comportamiento actual del trafico en el municipio, se han estudiado 4 rotondas y asi

o ) ) cuales se utilizaran para determinar el Nivel de Servicio de la Rotonda.
visibilizar la capacidad y los niveles de servicio, para poder en un futuro realizar intervenciones en las mismas con

el fin de mejorar los desplazamientos vehiculares dentro de ellas.

A continuacién, se dan a conocer las 4 rotondas estudiadas, que se encuentran en puntos estratégicos de la
ciudad, en donde se ha realizado el conteo vehicular en horas de la mafiana en cada una de ellas.

1. Rotonda Norte.

2. Rotonda Doctor Fleming.
3. Rotonda del Ayuntamiento.
4

Rotonda de la estacién de autobuses.

llustracion 103. Rotonda Norte. Fuente: Google Earth

En la siguiente tabla, se muestra la nomenclatura utilizada para cada uno de los accesos evaluados, con la cual se

trabajara para hacer la evaluaciéon del Nivel de Servicio de la rotonda.

MOVIMIENTOS
—_— A Rotonda Norte - W
— B Calle Levante
C Rotonda Norte - E

Tabla 53. Movimientos vehiculares de la rotonda. Fuente: Elaboracidn propia
llustracidon 102. Rotondas estudiadas. Fuente: Google Earth
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Del conteo vehicular en la rotonda Norte se obtienen los siguientes datos de la hora aforada, de los cuales se

realiza la correspondiente matriz O/D.

Origen Destino ‘ Coche Motocicleta Bus Camioén Bicicleta

A A 68 0 0 0

A B 320 0 10 0
A C 440 16 0 29 0
B A 256 14 10 58 0
B B 0 0 0 0 0
B C 100 8 0 0 2
C A 88 0 0 0 0
C B 380 4 0 0 0
C C 0 0 0 0 0

Tabla 54. Datos obtenidos del conteo vehicular. Fuente: Elaboraciéon propia

Rotonda Rotonda
Norte - W Norte - E Calle Levante g
Rotonda Norte - W 68 485 330 883
Rotonda Norte — E 88 0 384 472
Calle Levante 338 110 0 448
TOTAL 494 595 714 1.803

Tabla 55. Matriz O/D Rotonda Norte. Fuente: Elaboracion propia

Con base en la Metodologia propuesta en el Highway Capacity Manual (HCM-2010) se va a calcular el Nivel de

Servicio con base en las demoras que se generan en la rotonda, en donde se obtiene que la rotonda norte tendra

un Nivel de Servicio “C”.

Datos de Entrada

Rotonda Norte - W

Ve e
v 883
Vg 724
Vi 159

Ratio volumen - capacidad

Rotonda Norte - W

Cq 864
Ci 847
c 855
(VIC)q 0,84
(VIC); 0,19
vIC 1,03

veh/h

veh/h
veh/h
veh/h

veh/h
veh/h
veh/h

Rotonda Norte - E

-

Ve ne

Vd
Vi

472

Rotonda Norte - E

Cq
G
C

(VC)q
(VIC);
VvIC

Tiempo de Demora de cada ramal de entrada

Rotonda Norte - W

dg 25,80
d; 6,17
Oramal 22,27

Nivel de Servicio de cada ramal de entrada

s/veh
s/veh
s/veh

NS
Percentil 95 de cola de vehiculos
Qosg 9,92 veh
Qosi 0,69 veh
Qos veh

Tiempo de Demora de rotonda
Tiempo de Demora
Nivel de Servicio

Nivel de Servicio

850

0,55

Rotonda Norte - E

dg
d;

d ramal

NS

Qosd
Q95i
Q95

NS

12,16

veh/h
veh/h
veh/h

veh/h
veh/h
veh/h

s/veh
s/veh
siveh

-|veh
-|veh
3,48 veh
17,66 |s/veh

Calle Levante

Ve ne __553 veh/h
\% 448(veh/h
Vg 448(veh/n
Vi 0|veh/h

Calle Levante

Cyq 767
C; 746
(3 757
(VIC)q 0,58
(VIC); 0,00
vIC 0,59
Calle Levante

dqg 13,98
d; 4,82
dramal 14,38

NS

Qosd 3,84
Qssi 0,00
Qos

vIC

veh/h
veh/h
veh/h

s/veh
s/veh
s/veh

veh
veh
veh

Adaptado de "Highway Capacity Manual 2010", Capitulo 21 "ROUNDABOUTS"
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llustracién 104. Volumenes vehiculares O/Dde la Rotonda Norte (veh/h). Fuente: Elaboracion propia
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2) Rotonda Doctor Fleming Del conteo vehicular en la rotonda Norte se obtienen los siguientes datos de la hora aforada, de los cuales se

. realiza la correspondiente matriz O/D.
La Rotonda de la plaza de Doctor Fleming cuenta con cuatro enlaces de los cuales dos de ellos son de entrada y P

salida de vehiculos hacia la rotonda, que son el de la Avenida Portus Licitanus y la calle Fernando Pérez Ojeda, y el Coche Motocidleta Bus Camion Bicicleta
acceso de la avenida Vicente Blasco Ibafiez y la Calle Mallorca son enlaces de salida de la rotonda. A A - 0 0 0 0

A B 140 6 0 0 2

A C 60 0 0 0 0

A D 160 2 0 0 2

D A 200 4 0 0 2

D B 200 12 0 0 2

D C 36 2 0 0 0

D D 16 0 0 10 0

Tabla 57. Datos obtenidos del conteo vehicular. Fuente: Elaboracién propia

Av Portus Av Vicente Calle
Llicitanus Blasco Calle Mallorca Fernando
Ibaiiez Pérez Ojeda
Av Portus Llicitanus 12 156 60 168 396

Calle Fernando Pérez 212 228 40 20 500

Ojeda

Tabla 58. Tabla 59. Matriz O/D Rotonda Doctor Fleming. Fuente: Elaboracién propia

llustraciéon 105. Rotonda Doctor Fleming. Fuente: Google Earth

En la siguiente tabla se muestra la nomenclatura utilizada para cada uno de los accesos evaluados, con la cual se Con base en la Metodologia propuesta en el Highway Capacity Manual (HCM-2010) se va a calcular el Nivel de

trabajara para hacer la evaluacion del Nivel de Servicio de la rotonda. Servicio con base en las demoras que se generan en la rotonda, en donde se obtiene que la rotonda Doctor Fleming

tendra un Nivel de Servicio “A”.

MOVIMIENTOS
 —— A Av Portus Llicitanus
= B Av Vicente Blasco Ibafiez
— C Calle Mallorca

D Calle Fernando Pérez Ojeda

Tabla 56. Movimientos vehiculares de la rotonda. Fuente: Elaboracién propia
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Datos de Entrada

Av Portus Llicitanus

T

Vc.NB

Y
Vd
Vi

396

218

178

Ratio volumen - capacidad

Av Portus Llicitanus

Cq
&
C

(VC)q
(VC);
vIC

924

910

917

0,24

0,20

0,43

Av Portus Llicitanus

dg
d;

d ramal

NS

Qosd
Qosi
Qos

Tiempo de Demora

Nivel de Servicio

Nivel de Servicio

6,27

5,89

6,10

0,92

0,72

Tiempo de Demora de rotonda

veh/h
veh/h
veh/h

veh/h
veh/h
veh/h

s/veh
s/veh
s/veh

Nivel de Servicio de cada ramal de entrada

Percentil 95 de cola de vehiculos

veh
veh
veh

Calle Fernando Pérez Ojeda

Vc.NB

Vd
Vi

[ zenn

500(veh/h
veh/h
veh/h

Calle Fernando Pérez Ojeda

Cq
Ci
C

(VC)q
(VC);
vIC

Tiempo de Demora de cada ramal de entrada

veh/h
veh/h
1121|veh/h

0,45

Calle Fernando Pérez Ojeda

NS

Qosd
Qosi
Qos

NS

s/veh
s/veh
8,01|s/veh

2,35 veh

[ 7a6[snen

Adaptado de "Highway Capacity Manual 2010", Capitulo 21 "ROUNDABOUTS"

llustracion 106. Volumenes vehiculares O/D de la Rotonda Doctor Fleming (veh/h). Fuente: Elaboracion propia
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3) Rotonda del Ayuntamiento Del conteo vehicular en la rotonda Norte se obtienen los siguientes datos de la hora aforada, de los cuales se

. o realiza la correspondiente matriz O/D.
Esta rotonda dispone de 4 enlaces que son la Calle del Muelle por el Norte y por el Sur, la Plaza de la Constitucién P /

y la Avenida de los Bafios. Coche Motocicleta Bus Camion Bicicleta
A A 4 0 0 0 0
A B 4 8 0 0 0
A C 0 4 0 0 0
A D 20 0 0 0 0
B A 52 4 0 0 0
B B 0 0 0 0 0
B C 0 0 0 0 16
B D 0 0 0 0 12
C A 24 8 0 0 8
C B 0 4 0 0 0
C C 0 0 0 0 0
C D 20 8 0 0 0
D A 96 0 0 0 0
D B 20 4 0 0 8
D C 44 4 0 4 8
D D 4 4 0 0 0

Tabla 61. Datos obtenidos del conteo vehicular. Fuente: Elaboracién propia

Calle del Plaza Calle del Av de los TOTAL
Muelle - N | Constitucion Muelle - S bafos

Calle del Muelle -N 4 12 4 20 40

Plaza Constitucion 56 0 16 12 84

Calle del Muelle - S 40 4 0 28 72

llustracién 107. Rotonda del Ayuntamiento. Fuente: Google Earth Av de los baios 96 32 60 8 196

TOTAL 196 48 80 68 392

En la siguiente tabla se muestra la nomenclatura utilizada para cada uno de los accesos evaluados, con la cual se Tabla 62. Matriz O/D Rotonda del Ayuntamiento. Fuente: Elaboracién propia

trabajara para hacer la evaluacion del Nivel de Servicio de la rotonda.
Con base en la Metodologia propuesta en el Highway Capacity Manual (HCM-2010) se va a calcular el Nivel de

MOVIMIENTOS Servicio con base en las demoras que se generan en la rotonda, en donde se obtiene que la rotonda del

Calle del Muelle - N Ayuntamiento tendra un Nivel de Servicio “A”.
Plaza Constitucion
Calle del Muelle - S
Av de los bafios

OlOo|wm|>

Tabla 60. Movimientos vehiculares de la rotonda. Fuente: Elaboracion propia
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Datos de Entrada

Calle del Muelle -N

v 40|veh/h
Vy -lveh/h
Vi -lveh/h

Ratio volumen - capacidad

Calle del Muelle -N

Cq -Jvehrh
C -|vehrh
c 1080|vehth
(VC)d -
(viC); -
viC 0,04

Plaza Constitucion

Ve nB

Vd
Vi

Plaza Constitucion

Cq
Ci
C

(VIC)q
(VIC);
vIC

Tiempo de Demora de cada ramal de entrada

Calle del Muelle -N

dqg - s/iveh
d; - s/iveh
dramal -3,66|s/veh

Nivel de Servicio de cada ramal de entrada

v [TAT

Percentil 95 de cola de vehiculos

Qosd - veh
Qosi - veh
Qos 0,12 veh

Tiempo de Demora de rotonda

Tiempo de Demora

Nivel de Servicio

Nivel de Servicio

Plaza Constitucion

dg
di

dramal

NS

Qosd
Qosi
Qos

NS

84|veh/h \Y
-|veh/h Vg
-|veh/h Vi

-|veh/h Cqy
veh/h Ci
999(veh/h c

- (VC)a
- (V/C),
0,08 vIC

- siveh dg
- siveh d;
7,20|s/veh dramal

- veh Qosd
- veh Qosi
0,27 veh Qg5
siveh

Calle del Muelle - S

[ 53]wenn

72|veh/h
-|veh/h
-|veh/h

Calle del Muelle - S

-|veh/h
veh/h
1016|veh/h

0,07

Calle del Muelle - S

-|siveh
-|siveh
4,17 |s/veh

- veh
- veh
0,23 veh

vic

Av de los bafos

vene | 36|vehh

\Y 196|veh/h
Vg -[veh/h
Vi -[veh/h

Av de los baios

Cy -|veh/h
(o] -|veh/h
C 1102(veh/h
(VIC)qg -
(VC); -
vIC 0,18

Av de los baios

dg -|s/iveh
d; -|siveh
dramal 4,86|s/veh

s [TAT

Qosd - veh
Qosi - veh
Qos 0,65 veh

Adaptado de "Highway Capacity Manual 2010", Capitulo 21 "ROUNDABOUTS"

llustracién 108. Volumenes vehiculares O/D Rotonda Del Ayuntamiento (veh/h) (1). Fuente: Elaboracion propia
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4) Rotonda Estacion de Buses

En esta rotonda hay 4 enlaces que son la calle Levante, carretera Elche-Santa Pola Este y Oste y la Avenida

Salamanca, los cuales sirven como acceso y salida a la interseccion.

llustracion 110. Rotonda de la Estacién de Autobuses. Fuente: Google Earth

En la siguiente tabla se muestra la nomenclatura utilizada para cada uno de los accesos evaluados, con la cual se

trabajara para hacer la evaluacién del Nivel de Servicio de la rotonda.

MOVIMIENTOS
— A Calle Levante
D — B Ctra. Elche-Santa Pola-E
C

Av.Salamanca
] D Ctra. Elche-Santa Pola- W

Tabla 63. Movimientos vehiculares de la rotonda. Fuente: Elaboracién propia

llustracién 109. Volimenes vehiculares O/D Rotonda Del Ayuntamiento (veh/h) (2). Fuente: Elaboracién propia
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Del conteo vehicular en la rotonda de la estacion de buses se obtienen los siguientes datos de la hora aforada, de

los cuales se realiza la correspondiente matriz O/D.

Datos de Entrada

Calle Levante

Ctra. Elche-Santa Pola - E

Av.Salamanca

Ctra. Elche-Santa Pola - W

Origen Destino ‘ Coche Motocicleta Bus Camion Bicicleta
\Y 964 |veh/h \Y 804 |veh/h \Y 724|veh/h v 1128|veh/h
A A 0 0 0 0 Vg 646|veh/h Vg 651|veh/h Vg -|vehih Vg 891|veh/h
A B 304 12 0 4 0 v, 318|veh/h v, 153|veh/h v, -|veh/h v 237|veh/h
A C 268 12 0 0 0 Ratio volumen - capacidad
A D 336 24 0 4 0
Calle Levante Ctra. Elche-Santa Pola - E Av.Salamanca Ctra. Elche-Santa Pola - W
B A 164 16 0 0 0
B B 0 0 0 0 0 Cq 644|veh/h Cq 675|veh/h Cq -|veh/h Cq 635|veh/h
G 618|veh/h G 651 |veh/h G -|veh/h G 609 |veh/h
B c 216 8 0 0 0 c 631veh/h c 663jvehh  C 473|vehh  C 622|veh/h
B D 364 24 8 4 0
(VIC)q 1,00 (VIC)q 0,96 (VIC)q (VIC)q 1,40
C A 208 20 0 4 0 WIC), 051 WIC), 023 WIC), - WIC), 039
C B 276 24 0 12 0 vIC 153 vIC 121 vIC 153 vIC 1,81
c c 0 0 0 0 0 Tiempo de Demora de cada ramal de entrada
C D 176 0 0 4 0
D A 308 0 12 4 0 Calle Levante Ctra. Elche-Santa Pola - E Av.Salamanca Ctra. Elche-Santa Pola - W
D B 552 28 0 20 0 dg 61,65|s/veh dg 50,99 |s/veh dg -|siveh dg 212,42|s/veh
d; 14,40(s/veh d; 8,40|s/veh d; -[siveh d; 11,57 (s/veh
D c 196 8 0 0 0 drana 46.06|sheh  dian 4290|sheh  diana 27424|sheh 393,54|sheh
D D 0 0 0 0 0
. . ., . Nivel de Servicio de cada ramal de entrada
Tabla 64. Datos obtenidos del conteo vehicular. Fuente: Elaboraciéon propia
ns  [NER ns  [EENER NS I ns [
Calle Ctra. Eiche- Ctra. Eiche- Percentil 95 de cola de vehiculos
Santa Pola - | Av.Salamanca | Santa Pola -
Levante E w
Qosg 15,70 veh Qosd 14,21 veh Qosd veh Qosd 40,34 veh
Calle Levante 0 320 280 364 964 Qosi 295 jveh Qos 091 jveh Qusi —_fwen Qs 184 fweh
Q95 veh Q95 veh Q95 38 ,43 veh Q95 veh
Ctra. Elche-Santa Pola - E 180 0 224 400 804
Av.Salamanca 232 312 0 180 724 Tiempo de Demora de rotonda
Ctra. Elche-Santa Pola - W 324 600 204 0 1.128
Tiempo de Demora d s/veh viC
TOTAL 736 1.232 708 944 3.620
Nivel de Servicio
Tabla 65. Matriz O/D Rotonda de la Estacidn de buses. Fuente: Elaboracion propia
Nivel de Servicio NS -
Con base en la Metodologia propuesta en el Highway Capacity Manual (HCM-2010) se va a calcular el Nivel de Adaptado de "Highway Capacity Manual 2010", Capitulo 21 "ROUNDABOUTS"
Servicio con base en las demoras que se generan en la rotonda, en donde se obtiene que la rotonda Estacion de
buses tendra un Nivel de Servicio “F”.
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llustracién 111. Origenes y destinos Rotonda Del Ayuntamiento (veh/h). Fuente: Elaboracién propia
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3.2.5 Estacionamiento

Este analisis surge de la necesidad de ordenar los vehiculos de manera efectiva y eficiente segun la localizacién y
duracion del vehiculo estacionado para gestionar correctamente la capacidad de las plazas para residentes,
visitantes o de rotacién. Uno de los aspectos fundamentales del sistema de movilidad urbana es la capacidad de
estacionamiento, pues la distribucidn de plazas libres afectard de manera directa a los flujos de trafico que se
generen en el interior de cada nucleo urbano. Para el presente PMUS se han seleccionado las dareas vy
estacionamiento especifico los cuales se considera relevante estudiar la demanda, por ello, se ha realizado una

exploracién in situ de estos.

Estos se agrupan en las siguientes categorias seguin su funcionalidad:
- Bolsas de aparcamientos gratuitas en superficie de titularidad publica.
- Aparcamientos regulados publicos y privados de pago.
- Otros: aparcamientos para PMR y de recarga de vehiculos eléctricos.

llustracion 113. Bolsa de aparcamiento gratuito en Gran Alacant (Santa Pola). Fotografia propia
En las siguientes tablas, la columna id, se refiere al cddigo de reconocimiento del aparcamiento a analizar para

ayudar a la localizacion de cada uno de los estacionamientos de las ilustraciones.

llustracion 114. Bolsa de aparcamiento gratuito en Santa Pola. Fotografia propia
llustracidon 112. Bolsa de aparcamiento gratuito en Santa Pola. Fotografia propia
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3.2.5.1 Bolsas de aparcamientos gratuitas en superficie de titularidad publica.

En el municipio de Santa Pola, las bolsas de aparcamiento son areas designadas en la via publica donde se puede
estacionar de forma gratuita y sin restricciones de tiempo, lo que permite a los conductores dejar sus vehiculos

por periodos largos de tiempo sin costo adicional.

Practicamente, la mayoria del aparcamiento en calzada es libre y debido a la naturaleza turistica del municipio se
considera necesario realizar una gestion del estacionamiento para conseguir una rotacién de vehiculos que
permita optimizar el uso del espacio publico que demanda. Cuenta con una buena oferta de bolsas de
aparcamiento de esta tipologia, que se localizan en los mdargenes exteriores del nicleo poblacional préximos a los
institutos y la zona de playas, y dos (2) préximas a la Estacion de Autobuses y al Mercadillo, puntos relevantes de

movilidad del municipio. En total suman 3.807 plazas de aparcamiento de esta tipologia.

La bolsa disuasoria de la Estacion de Autobuses tiene una capacidad de aproximadamente 72 plazas, este
aparcamiento cubre una escasa demanda y puede presentar problemas de congestién en las actividades que se

realizan en su entorno si no estan algo sobredimensionados.

La bolsa disuasoria del Parking del Mercadillo, es un aparcamiento muy amplio con capacidad para mas de 500
vehiculos, tiene un tamano dptimo para prestar los servicios de multimodalidad. El acceso esta situado junto al
campo de futbol con acceso por la Avenida de Salamanca y la Carretera de Elche-Santa Pola. El acceso es 24h todos
los dias del afio, excepto los lunes y sdbados de 05:00 a 15:00 ya que en la explanada se instala el Mercadillo de
Santa Pola. Si aparcas aqui tendrds una distancia caminando de 1 km hasta el Castillo de Santa Pola que llevaria
unos 13 minutos de trayecto o 550 metros hasta la playa que llevaria unos 7 minutos de trayecto. Este espacio es
idoneo para la creacién de un aparcamiento disuasorio con conexion intermodal con el transporte publico
colectivo tanto para la movilidad urbana como interurbana, debido a la cercania con la Estacién de Autobuses
como por su estrategia ubicacién con la entrada por carretera a la ciudad. Sin embargo, esta actuacion se
contempla complicada de llevar a cabo debido al arraigo de la ciudadania que tiene con la celebracién del
Mercadillo en esa localizacién. Cabe resaltar que el aparcamiento del Mercadillo esta infrautilizado, ya que en él
se realiza el Mercadillo municipal dos dias a la semana (lunes y sdbado) de 8h a 15h, dando lugar a una reubicacién
de todas esas plazas hacia los estacionamientos en Av. Salamanca. En la Tabla 66 y siguientes llustraciones, se
muestra el listado y localizacién de los aparcamientos tipo bolsa gratuitos en superficie con la demanda dia y noche

realizada.

En la Av. Salamanca, préximo al Parking del Mercadillo, se encuentra el Aparcamiento Estadio, un solar de tierra

que no estd en muy buen estado enfrente del campo de futbol que cuenta con acceso 24h.

En Santa Pola Oeste se encuentran dos bolsas importantes, Aparcamiento Park en la Av. Zaragoza, préximos al
parque de atracciones Santa Pola Park. Estos aparcamientos estdn situados en una explanada con superficie de

tierra sin acondicionar.

En la Calle del Mar se encuentra el Aparcamiento Institutos, esta ubicado en la zona norte de la ciudad. Este
parking comenzara las obras de acondicionamiento en enero de 2024, el objetivo del proyecto es realizar la
reordenacion del trafico y la creacién de 131 plazas de aparcamiento. Con esta reordenacién del trafico se
pretende mejorar las horas de entrada y salida de los centros escolares; y en los meses de verano debido a mayor

afluencia de personas que acceden por la Ronda Norte.

Las bolsas disuasorias estan disefiadas para permitir que los conductores estacionen sus vehiculos y luego utilicen
el transporte publico para llegar a su destino, ofreciendo asi, la opcidon de multimodalidad. Como estas bolsas son
gratuitas, no hay una integracion de servicios y tarifaria con el transporte publico, por lo que no hay incentivos o
paguetes de precios para fomentar la multimodalidad entre transporte privado-transporte publico. Fomentar el
uso de este tipo de estacionamiento a las afueras de la ciudad favorece la creacién de un entorno saludable y
limpio en la zona central, reduciendo el nimero de vehiculos en movimiento y, por consiguiente, los niveles de

emisiones de particulas contaminantes a la atmésfera.

Estas bolsas no cuentan con la sefializacion pertinente y suelen ser solares sin buenos acabados y sin una

infraestructura peatonal que ofrezca accesos comodos y seguros a estos.

llustracion 115. Bolsa de aparcamiento gratuito en Santa Pola. Parking del Mercado. Fotografia propia
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llustracién 116. Bolsa de aparcamiento gratuito en el centro de Santa Pola. Elaboracién propia
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Para conocer las caracteristicas de las bolsas de aparcamiento del municipio de Santa Pola, se ha calculado el %

3.2.5.1.1 Temporada baja

Anadlisis de las bolsas de aparcamiento

id Localizacion Funcionalidad N2 plazas | Area(m2) Der:i.:nda D(:‘r::'?:a
7 | Av. Santiago Bernabéu 1 Bolsa 65 1.354 3 6
| Aoroamionia Varaders Bolsa 105 | 228 | 16 9
9 z:l:c(:?rl\ilzl::o_institutos Bolsa 170 >-040 70 4
17 | Calle Logroiio 1 Bolsa 47 1.059 26 37
19 | Calle Salamanca 1 Bolsa 164 5.295 0 0
20 | Parking Mercadillo Bolsa disuasoria 550 18.790 93 39
21 zi)l.:\?csaa:\a::‘nat:c:sfa_dio Bolsa 142 3.612 0 2
22 zzlierczaf:eg::: :a_rk Bolsa 308 9.652 3 2
23 zzlierciﬂ:s::: sa'rk Bolsa 180 5.109 1 0
66 | Playa Tamarit Bolsa 175 4.630 - -
69 | Armada Espanola 1 Bolsa 105 1.998 17 13
70 | Apsreamiento varadero Bolsa 103 | tes | 1 0
71 | Calle Sevilla 1 Bolsa 85 1.264 6 7
72 | Francisco Martinez Bolsa 73 969 28 52
73 | Ganaderos Bolsa 54 684 10 22
75 | Pintor Sorolla Bolsa 65 732 15 16
76 | Estacion de Autobuses Bolsa disuasoria 72 638 30 27
80 | Barranco de la tia Amalia Bolsa 30 512 0 2
81 | Polideportivo Gran Alacant Bolsa 413 11.597 19 14
82 | Solar Gran Alacant Bolsa 108 2.544 13 25
87 | Calle Salamanca 3 Bolsa 147 3.647 2 0
88 | Calle Logroiio 2 Bolsa 74 819 7 17
89 | Calle Logroiio 3 Bolsa 88 1.245 16 18
94 | Frente instituto Bolsa 378 11.597 35 10

Tabla 66. Analisis de las bolsas de aparcamiento en Santa Pola en temporada baja. Elaboracidn propia

de ocupacidn de las bolsas de aparcamiento tanto para el dia como para la noche. Este valor indica qué tan lleno

estd el estacionamiento en relacién con su capacidad total.

Este dato es util para determinar la utilizacidn y eficiencia de un estacionamiento, puede ser utilizado para tomar

las decisiones oportunas para revisar o incrementar la oferta de espacios existentes, la asignacién de recursos y la

planificacién de la demanda.

% de ocupacion diurna y nocturna de las bolsas de aparcamiento

id Localizaciéon Oferta % ocu?acién Secipasion
dia noche
7 Av. Santiago Bernabéu 1 65 4,62% 9,23%
8 Av. Santiago Bernabéu 2 105 15,24% 8,57%
9 Calle del Mar 170 41,18% 2,35%
17 Calle Logrono 1 47 55,32% 78,72%
19 Calle Salamanca 1 164 0,00% 0,00%
20 Parking Mercadillo 550 16,91% 7,09%
21 Calle Salamanca 2 142 0,00% 1,41%
22 Calle Zaragoza 1 308 0,97% 0,65%
23 Calle Zaragoza 2 180 0,56% 0,00%
66 Playa Tamarit 175 - -
69 Armada Espaiola 1 105 16,19% 12,38%
70 Av. Santiago Bernabéu 3 103 0,97% 0,00%
71 Calle Sevilla 1 85 7,06% 8,24%
72 Francisco Martinez 73 38,36% 71,23%
73 Ganaderos 54 18,52% 40,74%
75 Pintor Sorolla 65 23,08% 24,62%
76 Estacion de Autobuses 72 41,67% 37,50%
80 Barranco de la tia Amalia 30 0,00% 6,67%
81 Polideportivo Gran Alacant 413 4,60% 3,39%
82 Solar Gran Alacant 108 12,04% 23,15%
87 Calle Salamanca 3 147 1,36% 0,00%
88 Calle Logroio 2 74 9,46% 22,97%
89 Calle Logrono 3 88 18,18% 20,45%
94 Frente instituto 378 9,26% 2,65%

Tabla 67. % ocupacién diurno y nocturno de las bolsas de aparcamiento en Santa Pola en temporada baja. Elaboracion

propia
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Basado en los datos obtenidos y analizando los aparcamientos mas relevantes, el aparcamiento id 9 Calle del Mar tiene una oferta de 65 plazas de aparcamiento, el porcentaje de ocupacion durante el dia es de aproximadamente el 41%
y durante la noche apenas llega al 2%. Esto refleja |la alta demanda en periodo diurno que tiene este aparcamiento al estar en las zonas aledafias a los institutos de la Calle del Mar. Lo mismo sucede con el aparcamiento id 20 Parking
Mercadillo, tiene una oferta de aproximadamente 550 plazas de aparcamiento, el % de ocupacién diurno alcanza casi el 17% y baja al 7% por la noche. En cambio, el aparcamiento id 21 Calle Salamanca 2, refleja mas ocupacién durante
el periodo nocturno, esto es debido a que se encuentra en una zona residencial. Es importante tener en cuenta que estos porcentajes de ocupacidn son especificos para el diay la noche, y pueden variar a lo largo del tiempo. Sin embargo,

con base en la informacidon proporcionada, se puede concluir que el estacionamiento tiene una baja ocupacion tanto durante el dia como durante la noche, lo que indica que la mayoria de los espacios estan disponibles para su uso.

llustracién 117. % de ocupacion de las bolsas de aparcamiento de Santa Pola en temporada baja. Elaboracién propia
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llustracién 118. Bolsas de aparcamiento en Santa Pola. Elaboracién propia
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3.2.5.1.2 Temporada alta

% de ocupacion diurna y nocturna de las bolsas de aparcamiento

A continuacion, se realiza el mismo analisis realizado para temporada baja, pero en este caso para temporada alta. id Localizacién Oferta % ocupacién dia % ocupacién noche
Andlisis de las bolsas de aparcamiento 7 Av. Santiago Bernabéu 1 65 100,00% 73,85%
. o . . < Demanda Demanda
id Localizacion Funcionalidad N2 plazas | Area (m2) dia noche 8 Av. Santiago Bernabéu 2 105 100,00% 80,00%
7 |Av. Santiago Bernabéu 1 Bolsa 65 1.354 70 48 9 Calle del Mar 170 5,88% 10,59%
8 | Av. Santiago Bernabéu 2 Bolsa 105 2.283 105 84 17 Calle Logroiio 1 47 55,32% 100,00%
9 |Calle del Mar Bolsa 170 5.040 10 18 20 Parking Mercadillo 550 70,00% 50,00%
17 |Calle Logrofio 1 Bolsa 47 1.059 26 47
21 Calle Salamanca 2 142 14,08% 11,27%
19 | Calle Salamanca 1 Bolsa 164 5.295 - -
: : ) : 22 Calle Zaragoza 1 308 6,17% 100,00%
20 | Parking Mercadillo Bolsa disuasoria 550 18.790 385 275
21 | Calle Salamanca 2 Bolsa 142 3.612 20 16 E allle Zatizee o 180 5,00% 100,00%
22 |Calle Zaragoza 1 Bolsa 308 9.652 19 308 69 Armada Espaiiola 1 105 85,71% 52,38%
23 | Calle Zaragoza 2 Bolsa 180 5.109 9 180 71 Calle Sevilla 1 85 17,65% 27,06%
667 | Playa Tamarit Bolsa 175 4.630 - - 72 Francisco Martinez 73 90,41% 100,00%
69 | Armada Espaiola 1 Bolsa 105 1.998 90 55
73 Ganaderos 54 59,26% 79,63%
70 | Av. Santiago Bernabéu 3 Bolsa 103 1.915 - -
3 75 Pintor Sorolla 65 30,77% 36,92%
71 |Calle Sevilla 1 Bolsa 85 1.264 15 23
72 | Francisco Martinez Bolsa 73 969 66 73 76 Estacion de Autobuses 72 48,61% 94,44%
73 | Ganaderos Bolsa 54 684 32 43 80 Barranco de la tia Amalia 30 100,00% 100,00%
75 | Pintor Sorolla Bolsa 65 732 20 24 81 Polideportivo Gran Alacant 413 4,12% 7,02%
76 | Estacion de Autobuses Bolsa disuasoria 72 638 35 68 82 Solar Gran Alacant 108 24.07% 25,93%
80 |Barranco de la tia Amalia Bolsa 30 512 30 30 N
88 Calle Logroiio 2 74 32,43% 100,00%
81 |Polideportivo Gran Alacant Bolsa 413 11.597 17 29
89 Calle Logroio 3 88 19,32% 100,00%
82 |Solar Gran Alacant Bolsa 108 2.544 26 28
86 | Armada Espafiola 2 Bolsa 106 2.416 30 22 24 Frente instituto 378 5,56% 7,14%
87 | Calle Salamanca 3 Bolsa 147 3.647 - - Tabla 69. % ocupacién diurno y nocturno de las bolsas de aparcamiento en Santa Pola en temporada alta. Elaboracidn propia
88 | Calle Logroio 2 Bolsa 74 819 24 74
89 |Calle Logroio 3 Bolsa 88 1.245 17 88
94 | Frente instituto Bolsa 378 11.597 21 27

Tabla 68. Analisis de las bolsas de aparcamiento en Santa Pola en temporada alta. Elaboracién propia
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lustracién 119. % de ocupacion de las bolsas de aparcamiento de Santa Pola en temporada alta. Elaboracion propia
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3.2.5.2 Aparcamientos regulados publicos y privados de pago

Los aparcamientos regulados en el municipio son areas donde los conductores pagan una tarifa por estacionar sus

vehiculos durante un tiempo determinado. En el municipio de Santa Pola no se encuentra ninguna zona azul o

zona verde definida en las calles del municipio, estos aparcamientos son del tipo bolsa.

De los siete (7) aparcamientos regulados que cuenta Santa Pola, tres (3) son administrados por empresas privadas
y cuatro (4) aparcamientos son administrados por el Ayuntamiento; todos son aparcamientos en superficie, a
excepcion del Parking del Castillo que es subterrdneo. Estos se ubican en la zona con mas movimiento del
municipio, el Casco y la zona del Puerto. Aproximadamente estos aparcamientos suman mas de 739plazas. Estos

aparcamientos cuentan con sefializacién en buen estado en las entradas de los aparcamientos, pero no se observa

sefializacion instalada en el area de influencia.

Los aparcamientos regulados privados se concentran en la zona del Puerto Deportivo de la ciudad, area de alta
demanda, préximas a las playas y zonas de ocio. Los propietarios de estos aparcamientos establecen sus propias

tarifas y regulaciones, y los ingresos obtenidos se destinan a mantener y operar los estacionamientos privados. En

la siguiente tabla se muestra el analisis pertinente a estos aparcamientos.

Anadlisis de tarifas y regulaciones ‘

id Localizacion Titularidad Tarifas Caracteristicas
Parking El Tarifa rotacion: 0,02685€/minuto Cuenta con 185 plazas de
10 Castillg Publico hasta maximo diario 18,80%€. aparcamiento de rotacién y 372
Tarifa abono 24 horas, 65,00€. plazas para residentes.
Asociados con dos restaurantes
Parking del Port L 1,80 €/h con un maximo de 20€-24€ | para ofrecer parking a sus clientes.
11 Publico , . ”
(Tabarqueras) el dia. Horario: verano 24h, resto del afio
de 9h a 20h.
13 Aparcafnlc?nto Privado Socios: Gr'atmto, excepto en verano
Club Nautico que la tarifa es 0,30€/h. . .
. . i 38¢/h 36h gratuitas para los socios.
: Verano: 3€/h por el dia y 1,38€/h
. d Abierto al
Av. Jesus Astondoa SisFas por la noche.
Precios por minutos y por horas.
Parkin 1 minutos: 0,0334¢€. Hay abonos con restaurantes,
74 g Publico Hasta 30 min: 1€. peluquerias y diversos locales de la
Canalejas Il
1 hora: 2€. zona.
Noche: 10€.

Tabla 70. Andlisis de tarifas y regulaciones aparcamientos publicos y privados de pago. Elaboracién propia

3.2.5.2.1 TEMPORADA BAJA

Analisis de los aparcamientos regulados

. o s . Area Demanda | Demanda
°
id Localizacion Titularidad N2 plazas (m2) dia tarde/noche
10 | Parking El Castillo Publico 557 (12 PMR) 7.691 470 76
11 | Parking del Port Publico 130 3.844 52 38
(Tabarqueras)
12 | Parking del Puerto Privado 195 7.161 25 14
Deportivo Marina Miramar
. P . 129
13 | Aparcamiento Club Nautico Privado 6.220
No tienen el programa habilitado.
Edificio Club Nautico Solo socios 54 3.200
Av. Jesus Astondoa Abierto al publico 76 4.000
15 | Parking Puerto Maritimo Privado 78 1.369 6 -
16 | Parking Canalejas | Publico 60 776 26 37
74 | Parking Canalejas I Publico 70 715 20

Tabla 71. Analisis de los aparcamientos regulados en Santa Pola en temporada baja. Elaboracion propia

[lustracion 120. Aparcamiento regulado publico Parking Canalejas en Santa Pola. Fotografia propia
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llustracién 121. Aparcamientos regulados en Santa Pola. Elaboracién propia
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Para conocer las caracteristicas de los aparcamientos regulados, se ha calculado el % de ocupacidn tanto para el

dia como para la noche. Este valor indica qué tan lleno esta el estacionamiento en relacién con su capacidad total.

Este dato es util para determinar la utilizacion y eficiencia de un estacionamiento, puede ser utilizado para tomar
las decisiones oportunas para revisar o incrementar la oferta de espacios existentes, la asignacion de recursos y la

planificacién de la demanda.

% de ocupacidn diurna y nocturna de los aparcamientos regulados

id Localizacion Oferta % ocupacion dia % ocupacion noche
10 | Parking El Castillo 557 (12 PMR) 82,68% 13,30%

11 | Parking del Port (Tabarqueras) 130 39,23% 29,23%

12 Pa.rking del Puerto Deportivo Marina 195 12,82% 7.18%

Miramar

13 | Aparcamiento Club Nautico 129 No se puede obtener ya que no tienen el programa habilitado.
15 | Parking Puerto Maritimo 78 7,69% 0,00%

16 | Parking Canalejas | 60 43,33% 61,67%

74 | Parking Canalejas Il 70 28,57%

Tabla 72. % ocupacién diurno y nocturno de los aparcamientos regulados en Santa Pola en temporada baja. Elaboracion
propia
Basado en los datos obtenidos y analizando los aparcamientos mas relevantes, el aparcamiento id 12 Parking del
Puerto Deportivo Marina Miramar tiene una oferta de 195 plazas de aparcamiento, el porcentaje de ocupacion
durante el dia es de aproximadamente el 13% y durante la noche apenas llega al 7%. Esto refleja la alta demanda
en periodo diurno que tiene este aparcamiento al estar dentro del Puerto Deportivo. En cambio, el aparcamiento
id 16 Parking Canalejas, refleja mas ocupacién durante el periodo nocturno, esto es debido a que se encuentra en

dentro de la zona residencial del Casco Urbano.

Como caracteristica de temporada baja del id 11 Parking del Port (Tabarqueras) en los meses de marzo a mayo
en los vehiculos estan de media 5 horas estacionados, en los meses de junio y octubre este tiempo asciende a unas
6-8 horas. Entre semana (de lunes a viernes) hay una media de 40 vehiculos al dia, los fines de semana esta media

asciende a 135 vehiculos al dia.

Los datos de temporada baja que se han podido analizar son los correspondientes al mes de febrero., la

distribucidn de la ocupacion durante el dia es de aproximadamente el 83% y durante la noche el 13%. En cambio,

por la tarde su ocupacion llega a ser del 96% (en el periodo horario entre las 12h30 a las 20h30). Esto refleja la alta
demanda en este periodo que tiene este aparcamiento al estar localizado en el centro neuralgico de compras y
gestiones del municipio. En relacién con las horas de estacionamiento, en temporada baja en el Parking El Castillo
el 98% del tiempo los vehiculos estan estacionados en el periodo nocturno, un 1,60% durante las mafianas y un

0,2% hacen uso por la tarde.

llustracidon 122. % de ocupacion de los aparcamientos regulados en Santa Pola en temporada baja. Elaboracion propia
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3.2.5.2.2 TEMPORADA ALTA Como caracteristica en temporada alta del id 11 Parking del Port (Tabarqueras) los vehiculos estan de media 8

. . e . horas estacionados. En temporada alta hay una media de 250-300 vehiculos al dia.
A continuacidn, se muestra el andlisis realizado en temporada alta.

Anélisis de los aparcamientos regulados Los datos de temporada alta que se han podido analizar son los correspondientes al mes de enero. El aparcamiento

. L. . . ; Demanda Demanda id 10 Parking El Castillo tiene un porcentaje de ocupacién durante el dia de aproximadamente el 84% y durante la
id Localizacion Titularidad N2 plazas | Area(m2) di tarde/noch

1a arde/noche noche apenas llega al 13%. En cambio, por la tarde su ocupacién llega a ser del 100% (en el periodo horario entre

. . A 557
10 | Parking El Castillo Pdblico (12 PMR) 7.691 475 75 las 12h30 a las 20h30). Esto refleja la alta demanda en este periodo que tiene este aparcamiento al estar localizado
11 | Parking del Port (Tabarqueras) Publico 130 3844 130 130 en el centro neuralgico de compras y gestiones del municipio. En relacién con las horas de estacionamiento, en
12 Parking del Puerto Deportivo Privado 195 7.161 195 195 temporada baja en el Parking El Castillo el 98% del tiempo los vehiculos estan estacionados en el periodo nocturno,
Marina Miramar
un 1,66% durante las mananas y un 0,2% hacen uso por la tarde.

13 | Aparcamiento Club Nautico Privado 150 6.220 No tienen el programa habilitado
15 | Parking Puerto Maritimo Privado 78 1.369 78 78
16 | Parking Canalejas | Publico 60 776 60 60
74 | Parking Canalejas Il Publico 70 715 50

Tabla 73. Analisis de los aparcamientos regulados en Santa Pola en temporada alta. Elaboracién propia

% de ocupacion diurna y nocturna de los aparcamientos regulados

id Localizacion Oferta % ocupacion dia | % ocupacion noche
10 | Parking El Castillo 220 83,53% 100% 13,14%
11 | Parking del Port (Tabarqueras) 130 100% 100%

12 | Parking del Puerto Deportivo Marina Miramar 195 100% 100%

13 | Aparcamiento Club Nautico 150 100% 100%

15 | Parking Puerto Maritimo 78 100% 100%

16 |Parking Canalejas | 60 100% 100%

74 | Parking Canalejas Il 70 71,43%

Tabla 74. % ocupacion diurno y nocturno de los aparcamientos regulados en Santa Pola en temporada alta. Elaboracion
propia

llustracion 123. % de ocupacién de los aparcamientos regulados en Santa Pola en temporada alta. Elaboracién propia
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3.2.5.2.3 APARCAMIENTO EL CASTILLO

El aparcamiento id 10 Parking El Castillo tiene una oferta de 557 plazas en total y 12 exclusivas para PMR. El equipo
de gestidn del Aparcamiento El Castillo ha compartido con el equipo redactor del PMUS, los datos de demanda de

los meses de enero y febrero de 2024. Se exponen y analizan a continuacion.

La tabla de frecuentacion proporcionada ofrece en detalle de la demanda vehicular durante los meses de enero y
febrero de 2024. Los tramos horarios cercanos al mediodia muestran una demanda relativamente estable y alta,
lo que podria indicar la presencia de usuarios regulares, como trabajadores. Se observa una alta demanda durante
las horas pico, especialmente de 8h30 a 10h30, donde el nimero de entradas supera los 600 vehiculos en ambos

meses. También se identifican tramos horarios con menor demanda, como durante la madrugada, donde el flujo

FRECUENTACION

Enero 2024

Febrero 2024

Tramo Horario Total entradas Total salidas Total entradas Total salidas
1:30 2:30 6 10 15 7
2:30 3:30 15 4 15 4
3:30 4:30 3 6 1 15
4:30 5:30 6 16 5 21

Tabla 75. Frecuentacion. Total entradas y salidas Aparcamiento el Castillo. Fuente: Aparcamiento El Castillo

Se proporciona los datos sobre la duracién del estacionamiento en el Aparcamiento El Castillo durante temporadas

alta y baja.

de vehiculos es significativamente menor.

En general, febrero parece registrar una demanda ligeramente mayor en comparacidén con enero, como se

evidencia en varios tramos horarios donde tanto las entradas como las salidas son mayores en el segundo mes del

ano.
FRECUENTACION Enero 2024 Febrero 2024
Tramo Horario Total entradas Total salidas Total entradas Total salidas
5:30 6:30 0 122 3 120
6:30 7:30 25 231 45 260
7:30 8:30 202 508 173 513
8:30 9:30 607 501 631 560
9:30 10:30 892 551 857 503
10:30 11:30 825 791 810 761
11:30 12:30 776 850 774 827
12:30 13:30 682 815 648 764
13:30 14:30 642 665 647 647
14:30 15:30 420 435 409 433
15:30 16:30 322 436 313 398
16:30 17:30 568 516 514 552
17:30 18:30 773 468 712 411
18:30 19:30 640 519 599 416
19:30 20:30 506 463 548 403
20:30 21:30 358 307 375 336
21:30 22:30 146 91 153 174
22:30 23:30 75 70 61 60
23:30 0:30 41 54 43 66
0:30 1:30 23 25 13 37

Durante la temporada alta, la mayoria de los vehiculos estacionan por periodos de tiempo mds cortos, con un 17%
estacionando por menos de 30 minutos y un 25% por 30 a 59 minutos. En la temporada baja, los porcentajes son

similares, con un 19% y un 27% para los mismos rangos de tiempo, respectivamente.

Ambas temporadas muestran un patrén similar, con la mayoria de los vehiculos optando por estacionamientos de
corta duracién. Esto sugiere una consistencia en el comportamiento de los usuarios del aparcamiento
independientemente de la temporada. Solo una pequefia fraccidn de los vehiculos estaciona durante periodos de
tiempo mas largos, como mas de 5 horas. Esto indica que la mayoria de los usuarios del aparcamiento utilizan las
instalaciones para estancias relativamente cortas, posiblemente para tareas breves como compras o gestiones

rapidas.

En general, la mayoria de los vehiculos estacionan por menos de 2 horas, con una disminucidn progresiva en el

porcentaje a medida que aumenta la duracién del estacionamiento.

Basandonos en estos datos, sugerimos que el Aparcamiento El Castillo considere la implementacién de sistemas
de tarifas que reflejen esta tendencia, con tarifas mas bajas para estancias cortas y tarifas progresivamente mas
altas para estancias mas largas, incentivando asi la rotacién de vehiculos y maximizando la capacidad del

aparcamiento.
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DURACION
ESTACIONAMIENTO TEMPORADA ALTA TEMPORADA BAJA
Duracién en horas TO'I:AL Ne % VEHICULOS TO'I:AL N¢ % VEHICULOS
VEHICULOS TOTAL VEHICULOS TOTAL
Oh 0h29 560 17,10 653 19,43
0h30 0h59 835 25,49 907 26,99
1h 1h29 678 20,71 668 19,88
1h30 1h59 430 13,13 432 12,86
2h 2h29 244 7,45 269 8,00
2h30 2h59 188 5,74 146 4,35
3h 3h29 101 3,08 89 2,65
3h30 3h59 97 2,96 72 2,14
4h 4h29 50 1,53 32 0,96
4h30 4h59 31 0,95 26 0,78
5h 5h29 24 0,73 18 0,54
5h30 5h59 8 0,24 10 0,30
6h 7h59 14 0,42 19 0,57
8h 11h59 6 0,18 6 0,24
12h 17h59 6 0,18 5 0,15
18h 23h59 3 0,09 5 0,15
TOTAL 3.275 100% 3.357 100%

[lustracion 124. Estacionamiento PMR en Santa Pola. Fotografia propia

Analisis de los aparcamientos PMR

Tabla 76. Duracidén del estacionamiento del Aparcamiento el Castillo. Fuente: Aparcamiento El Castillo

3.2.5.3 Otros: aparcamientos para PMR y de recarga de vehiculos eléctricos.

3.2.5.3.1 Aparcamientos PMR

Los aparcamientos PMR (Personas de Movilidad Reducida) son espacios exclusivos que estan reservados para
facilitar el acceso y la comodidad al estacionamiento de las personas con movilidad reducida. Estos espacios estan
correctamente sefializados y con la marca vial correspondiente. El objetivo de estos estacionamientos es promover
la accesibilidad e inclusién para las personas con movilidad reducida, ofreciendo facilidades para estacionar

proximos a equipamientos relevantes.

Estos estacionamientos se encuentran distribuidos practicamente por todo el centro de Santa Pola, en Gran
Alacant solamente encontramos dos (2) estacionamientos PMR. En total hay, aproximadamente, un total de 45

plazas de aparcamiento PMR.

id Localizaciéon N2 plazas | Area(m2) | Demandadia | Demanda noche
24 | Centro de Salud 1 15 17 13
25 | C/ Hernan Cortes 1 22 1 0
26 | Av. Alcalde Fco. Conejero Bas 1 2 81 6 7
27 | Av. Alcalde Fco. Conejero Bas 2 1 36 28 52
28 | C/ del Mar 1 33 10 22
29 | Plaza Constitucion 1 28 - -
30 | Centro Civico 1 21 15 16
31 | Av. Oscar Espla 1 34 30 27
32 | C/Isabel la Catélica 1 36 - -
33 | C/ Garcia Braceli 1 100 - -
34 | C/ del Dean Llopez, 30 1 25 1 -
35 | C/ Virgen de Loreto, 52 1 18 0 2
36 | C/ Almirante Antequera, 26 2 29 19 14
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Analisis de los aparcamientos PMR

Anadlisis de los aparcamientos PMR

id Localizacién Ne plazas | Area(m2) | Demanda dia | Demanda noche
37 | ¢/ Mayor 1 15 13 25
38 | C/SanlJose, 20 1 21 10 3
39 | ¢/ Ramony Cajal, 30 2 43 5 7
40 | Av. Jesus Astondoa Santamaria 1 2 54 4 1
41 | Av. Jesus Astondoa Santamaria 2 2 49 - 1
42 | Av. Jesus Astondoa Santamaria 3 2 45 41 0
43 | Av. de Maribel Lopez Perez-Ojeda, 79 1 21 2 0
44 | C/ San Antonio, 80 1 47 7 17
45 | C/ Rbla. 1 23 16 18
46 | C/Santa Isabel, 17 1 18 - -
47 | Calle del Mar 3 44 -
48 | C/ Francisco Santamaria, 5 1 20 - -

Anadlisis de los aparcamientos PMR

id Localizacién Ne plazas Area (m2)
49 Parking estacion de autobuses 2 48
50 Centro Comercial Pola Max 4 68
51 Playa del Levante 6 120
52 C/Dean Llopez 2 28
53 C/José Alejo Bonmati 1 1 14
54 C/José Alejo Bonmati 2 1 17
55 C/Garcia Braceli, 25 1 14
56 Av. Cristébal Sanz, 31 1 24
57 Av. Vicente Blasco lbaiiez, 186 1 15
58 Av. Vicente Blasco lbafiez, 132 3 37
59 Gran Alacant 3 47
60 Av. Santiago Bernabéu, 47 1 1

id Localizaciéon N2 plazas Area (m2)
61 Av. Vicente Blasco lbaiiez, 30 1 19

62 Av. Vicente Blasco Ibanez, 40 2 37

63 Av. Vicente Blasco Ibanez, 72 2 30

64 Av. Vicente Blasco Ibaiez, 130 1 18

65 Av. Catalanet 1 17

91 Pabellon municipal 2 -

92 Skatepark 2 2 -

93 Gran Alacant polideportivo 1 -

Tabla 77. Analisis de los aparcamientos para PMR en Santa Pola. Elaboracién propia.

Conociendo la oferta y la demanda, se puede calcular el indice de rotacién en los aparcamientos, que se refiere a

la cantidad de vehiculos que entran y salen del estacionamiento durante un periodo determinado. Este indice se

calcula dividiendo el nimero de vehiculos que ingresan o salen del aparcamiento entre el nimero total de plazas

disponibles. El resultado indica cudntas veces se llena y se vacia el estacionamiento en ese periodo de tiempo.

El indice de rotacion es una métrica util para evaluar la utilizacién y la eficiencia de un aparcamiento. Puede ayudar

a determinar la demanda promedio, los patrones de uso y la necesidad de ajustar la capacidad del estacionamiento

en funcién de la rotacidon observada. También puede ser utilizado para fines de planificacién y gestién de la

infraestructura de estacionamiento.
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llustracién 125. Estacionamientos PMR en Santa Pola. Fotografia propia
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indice de rotacion de los aparcamientos PMR ‘ d

Demanda indice Tiempo Demanda indice Tiempo Demanda indice Tiempo Demanda indice Tiempo
id | Localizacién dia rotacion permanencia noche rotacion permanencia id | Localizacion dia rotacion permanencia noche rotacion permanencia
(veh/cajon) (h 0 min) (veh/cajon) (h 0o min) (veh/cajon) (h o min) (veh/cajon) (h o min)
24 §§.'I,t;° de 17 17 1h30 13 13 2h40 ':,I"a':sel
43 2 2 12h 0 0 -
¢/ Hern Lopez Perez-
25 ernan 1 1 24h 0 0 - Ojeda, 79
Cortes
C/ San
Av. Alcalde 44 A{nonio 30 7 7 3h 17 17 1h40
26 | Fco. Conejero 6 3 4h 7 4 3h40 ’
s 45 | ¢/ Rbla. 16 16 2h10 18 18 1h20
Av. Alcalde o . - .
27 | Fco. Conejero 28 28 50’ 52 52 30’ Tabla 78. % ocupacién diurno y nocturno de los aparcamientos PMR en Santa Pola. Elaboracion propia
Bas 2
28 | ¢/ del Mar 10 10 3h 22 22 1h Basado en los datos obtenidos y analizando los aparcamientos para PMR mas relevantes, el aparcamiento id 24
30 | Centro Civico 15 15 2h 16 16 1h30 Centro Salud cuenta con una (1) plaza de aparcamiento, durante el dia 17 vehiculos utilizan el estacionamiento,
permaneciendo cada vehiculo un promedio de 1h30. El aparcamiento id 30 Centro Civico cuenta también con una
Av. O
v. Oscar k ,
. Espla =0 =0 =0 20 = = (1) plaza para PMR, el tiempo de permanencia medio durante el dia es de 2h, pudiendo estar relacionado con el
C/ Virgen de . tiempo de realizacion de las actividades del centro. El aparcamiento id 40 Av. Jesus Astondoa Santamaria 1 cuenta
35 0 0 - 2 2 12
Loreto, 52 con dos (2) plazas de aparcamiento y estas estdn de media unas 6h ocupadas, seguramente por su proximidad al
C/ Almirante Puerto Deportivo y zona de ocio. El aparcamiento id 28 C/ del Mar tiene una (1) plaza de aparcamiento y suelen
36 | Antequera, 19 1 1h20 14 7 2h20
26 permanecer los vehiculos un tiempo de 3h, puede ser debido a la cercania a la playa y zonas de ocio.
37 | C/ Mayor 13 0 1h40 25 25 1h
3g | ¢/ San lose, 10 9,5 3h 3 3 8h
20
C/ Ramon y
39 Cajal, 30 5 13 5h30 7 4 3h40
Av. Jesus
40 | Astondoa 4 2 6h 1 1 24h
Santamaria 1
Av. Jesus
42 | Astondoa 41 20,5 1h 0 0 -
Santamaria 3
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3.2.5.3.2 Puntos de recarga de vehiculos eléctricos

Los puntos de recarga para vehiculos eléctricos son infraestructuras disefiadas especificamente para cargar la
bateria de los automdviles que funcionan con electricidad. Santa Pola cuenta con trece (13) puntos de recarga

operativos e instalados en el centro de la ciudad y en Gran Alacant.

En la siguiente tabla e ilustracion se muestra la localizacién de los trece (13) puntos de recarga e informacién

basico sobre estos, como su titularidad, costo y tipo de enchufe.

Los cargadores de Tipo 2 o Mennekes, son muy utilizados en Europa. El conector realiza la comunicacién entre el
vehiculoy el cargador para el intercambio de informacién sobre la carga, como la potencia suministrada o el estado
de la bateria. Normalmente se utiliza en cargadores de carga lenta o semirapida, aunque también puede ser

compatible con cargadores de carga rapida, dependiendo de las especificaciones del vehiculo.

El CCS2 (Combined Charging System 2) es una evolucién del conector Tipo 2 (Mennekes) y permite la carga rapida

y la compatibilidad con diferentes estandares de carga.

CHAdeMO es un estandar de carga rapida, asociado con los fabricantes de automaviles japoneses. El protocolo
CHAdeMO también incluye la capacidad de comunicacidon entre el cargador y el vehiculo. A medida que la

infraestructura de carga rapida evoluciona, algunos fabricantes de vehiculos estan migrando hacia el estandar CCS.

Un cargador Schuko es comunmente utilizado en situaciones en las que no se dispone de un punto de recarga
especifico para vehiculos eléctricos, suelen tener una potencia limitada y estan disefiados para cargas de baja

potencia, por lo que la carga serda mas lenta.

Analisis de los puntos de recarga de vehiculos eléctricos ‘

id Localizacién N2 plazas Titularidad Coste Tipo enchufe
. . 7.4 kW Type 2
1 Gasolinera Repsol - Privado - 3.7 kW Schuko
2 Lidl 2 Privado Gratuito 22 kW Type 2
. . 22 kW Type 2

3 McDonalds 3 Privado Gratuito 50 KW CHAdeMO
4 El Palmeral 2 Privado Gratuito 22 kW Type 2
5 Mercadona 2 Privado Gratuito 3.7 kW Type 2
6 Parking Canalejas 1 Privado De pago 3.7 kW Schuko

Andlisis de los puntos de recarga de vehiculos eléctricos

id Localizacion N2 plazas Titularidad Coste Tipo enchufe
7 Paseo Adolfo Suarez 2 Privado De pago 7.4 kW Type 2
8 Ayuntamiento 2 Publico Gratuito 22 kW Type 2
9 Avenida Francisco Conejero 2 Publico De pago 22 kW Type 2
10 Hotel AJ Gran Alacant 2 Privado Gratuito 7.3 kW Type 2
50 kw CCS2
11 Centro Comercial Gran Alacant 2 Privado De pago 22 kW Type 2
50 kW CHAdeMO
12 Aldi 8 Privado Gratuito ;;‘ :w stlr?jki
13 Oficina Municipal Gran Alacant 2 Publico Gratuito 22 kW Type 2

Tabla 79. Andlisis e indice de rotacién de los puntos de recarga de vehiculos eléctricos en Santa Pola. Elaboracién propia

llustracion 126. Punto de recarga para vehiculo eléctrico en Gran Alacant en Santa Pola. Fotografia propia
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llustracién 127. Puntos de recarga de vehiculos eléctricos en Santa Pola. Elaboracién propia
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3.2.5.4 Andlisis y Evaluacion de los estacionamientos

Evaluacion ‘

BOLSAS DE APARCAMIENTOS GRATUITAS EN SUPERFICIE DE TITULARIDAD PUBLICA

Estas 3.807 plazas de aparcamiento se ubican en puntos estratégicos de actividad recreativa, residencial y comercial, siendo utilizados tanto por los residentes como por los visitantes. En general, son de caracter no regulado, lo que
impide tratarlos como bolsas de integracién al estar permanentemente ocupados por los mismos vehiculos. El estado de conservacion y mantenimiento es mejorable en casos localizados y por norma general estan bien ubicados con
las lineas y paradas de transporte publico urbano, pudiendo fomentarse la intermodalidad. En temporada baja, las bolsas de aparcamiento préximas al centro y playa se caracterizan por su alta demanda durante el dia, en cambio, por
la noche esta demanda es menor es el periodo nocturno; las bolsas que muestran una alta demanda nocturna son debido a que se encuentra en zona residencial. Durante la temporada alta, las bolsas llegan a su maxima capacidad
durante el periodo nocturno, incluso se mantiene al 100% tanto durante el dia como la noche en las bolsas proximas a la playa y casco; ocurre lo mismo que en la temporada baja con las bolsas préximas a zonas residenciales.

APARCAMIENTOS REGULADOS PUBLICOS Y PRIVADOS DE PAGO

Aproximadamente hay mas de 812 plazas de aparcamiento de esta tipologia, se ubican principalmente en las zonas con mds movimiento del municipio, el Casco y la zona del Puerto. El estado de conservacion y mantenimiento es
mejorable en casos localizados y por norma general estan bien ubicados con las lineas y paradas de transporte publico urbano, pudiendo fomentarse la intermodalidad. En temporada baja, los aparcamientos localizados en el Puerto
reflejan una alta demanda en periodo diurno y los ubicados en el Casco tienen alta demanda tanto en el periodo diurno como nocturno ya que se encuentra dentro de la zona residencial, comercial y administrativa. Durante la
temporada alta, los aparcamientos llegan a su maxima capacidad tanto para el periodo diurno como nocturno.

APARCAMIENTOS PARA PMR

El municipio cuenta con aproximadamente 45 plazas para PMR, este nimero es bastante menor que el ratio recomendado de 1 plaza PMR por cada 40 plazas de aparcamiento, por ende, deberia haber como minimo 110 plazas de
aparcamiento para PMR para llegar a los minimos. Las plazas de aparcamiento PMR cuentan con la pertinente sefializacion vertical y horizontal, el estado de conservacion es muy bueno; también estan muy bien localizados, préximos
a la playa, dreas comerciales y residenciales. Este tipo de aparcamiento tiene un indice de rotacién muy bajo, ya que los usuarios hacen uso del espacio desde 1h hasta 6h.

APARCAMIENTOS PARA RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

El municipio cuenta con 13 puntos de recarga repartidos tanto en Santa Pola ciudad como en Gran Alacant. Se concentran en la carretera de entrada Santa Pola — Elche y en las avenidas principales de Gran Alacant, en areas
comerciales, administrativas como el Ayuntamiento y de ocio. La mayoria son del tipo Type 2 (Mennekes), de los mas utilizados para carga lenta o semirrapida; la mayoria son gratuitos.

Tabla 80. Evaluacién los estacionamientos en el municipio de Santa Pola. Elaboracién propia
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3.2.6 Distribucion urbana de mercancias

En las ultimas décadas, el crecimiento acelerado de las ciudades ha planteado nuevos desafios en cuanto a la
distribucidn eficiente de mercancias. La distribucion urbana de mercancias se refiere al proceso de transporte y
entrega de bienes dentro de un entorno urbano. Entre los diversos aspectos de este complejo sistema, la

distribucidn de dltima milla ha adquirido una relevancia significativa.

La distribucién de ultima milla es la etapa final de la cadena de suministro, donde los bienes son entregados
directamente al consumidor o a las empresas en areas urbanas densamente pobladas. Esta etapa es crucial y, a

menudo, la mas cara y complicada del proceso logistico.

Sin embargo, aunque la distribucién urbana de mercancias es una pieza fundamental para el desarrollo econémico
de las ciudades, al mismo tiempo es el principal generador de la congestion del transito, contaminacién
ambiental y la eficiencia de los procesos logisticos, e interfiere con el resto del transporte urbano en lo que se
refiere al uso del espacio publico. Ademas, impacta directamente sobre el coste de los productos, siendo la parte

mas costosa de la cadena de suministro.

Segun el Observatorio del Transporte y la Logistica, el 38% de los desplazamientos que se realizan en vehiculo en
las ciudades, se debe al transporte de mercancias y, se estima un crecimiento anual del 8%, por la evolucién
acelerada del e-commerce en la ultima década, impulsor clave en la distribucién de ultima milla y el aumento de

poblacién en las ciudades.

Al mismo tiempo, casi el 90% de las entregas se realiza en vehiculos ligeros o comerciales, a pesar de sus
importantes externalidades: pérdida de eficiencia de la red, demanda de espacio publico, aumento de la
accidentalidad o empeoramiento de la calidad atmosférica. En Espafia, esta situacion se ve agravada ya que mas
del 60% de los vehiculos comerciales superan los 10 afios de antigiiedad. De este modo, se hace prioritario la

definicidon de nuevos modelos logisticos mas sostenibles y que se adapten a las nuevas restricciones de movilidad.

Una de las grandes demandas del sector de la DUM es reservar espacio destinado a la consolidacion urbana de
mercancias. Estos centros de consolidacidon se definen como una ubicacidn geografica estratégica, la cual se utiliza
para transferir productos entre diferentes origenes y destinos. En este caso particular, puede ser interesante
estudiar la viabilidad con el sector del desarrollo de un centro de consolidacion logistica en el Poligono Industrial
de Santa Pola. Su emplazamiento préximo al centro de la ciudad es inmejorable para la implantacién de un punto

de convergencia de las mercancias.

Al mismo tiempo, para agilizar la carga y descarga de mercancias, es necesaria la digitalizacion de la oferta de
puntos de carga y descarga, con la idea de desarrollar una plataforma de reserva de plaza. De este modo, dentro
de los itinerarios, puedan conocer la disponibilidad de los puntos, y reservar los mismos. Una gestién coordinada
entre las diferentes empresas y agentes implicados. También se estd expandiendo la entrega en casilleros

inteligentes o puntos de recogida cercanos a los consumidores.

Finalmente, con la idea de hacer mas sostenible la Ultima etapa de la distribucién urbana de mercancias, se
propone establecer un plan de fomento de las comtiinmente conocidas como cargobikes (bicicletas de carga), las
cuales permiten transportar mercancia pesada de un volumen medio. De este modo, se puede estudiar la
viabilidad de realizar los desplazamientos internos en bicicleta, desde centros de consolidacién urbana o puntos

de intercambio.

En resumen, la distribucién urbana de mercancias, y en particular la distribucién de udltima milla, enfrenta
bastantes desafios Unicos en las ciudades. Sin embargo, mediante la implementacion de soluciones innovadoras y
sostenibles, es posible mejorar la eficiencia, reducir los impactos negativos y satisfacer las demandas de los

consumidores.

llustracidn 128. Zona de carga y descarga en el Mercado Central en Santa Pola. Fotografia: Google Maps
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Una de las caracteristicas que se ha considerado analizar es la intrusidn visual que Andlisis de los puntos de carga y descarga de mercancias

estos puntos de mercancias generan en las calles urbanas. La intrusion visual en los Intrusién Aparcamiento
Localizacién N2 plazas isual Sefalética . I

entornos urbanos residenciales o comerciales se produce por la presencia de vehiculos visua Irregular
ligeros o pesados estacionados, lo cual tiene un impacto significativo en el entorno Calle de Elche, 47 cruce con Calle Ramon y Cajal 3 Elevada Si Si
urbano, su imagen y, en consecuencia, en la calidad de vida.

Av. Mediterraneo cruce con Calle América 2 Baja Si No
En cualquier caso, el estacionamiento y parada de vehiculos pesados en la via publica

Av. Escandinavia Dependencias Municipales 6 Baja Si Si

puede tener un impacto bastante significativo en lo que se refiere a barreras fisicas

que obstruyen la visibilidad de los peatones y convierten las aceras en pasillos :allaenlc\’l!::tt.eade K7 ) el G G A3 4 Baja Si Si
scandinavi

estrechos, con la percepcion de grandes paredes verticales. Por ello, se considera llustracion 129. Sefal

. i informativa. Fotoerafia Av. Albacete cruce Av. Blasco lbaiiez 2 Baja Si No
relevante analizar este rasgo para los puntos de carga y descarga de mercancias en : g
Google Maps
Santa Pola. Calle Ingenieros cruce con Av. Santiago Bernabeu 2 Elevada Si No
Por ende, se ha realizado un inventario de estos puntos y de una serie de caracteristicas singulares, los cuales se Calle del Mar cruce con Calle Argentina 2 Elevada Si No

analizan en la siguiente tabla. Se han encontrado cuarenta y cuatro (44) puntos de carga y descarga de mercancias Calle Almirante Antequera cruce con Calle Virgen

) o ) 2 Elevada No Si
en total, de los cuales tres (3) se localizan en Gran Alacant; todos ellos préximos a zonas comerciales. Estos puntos del Carmen
estan practicamente todos seializados y con periodo horario establecido: se permite la carga y descarga en dias Calle Cervantes cruce con Calle Caridad 3 Elevada Si Si
laborables de 8h a 14h y de 17h a 20h; y los sabados de 8h a 14h; con un tiempo maximo de estacionamiento de
) Calle Hernan Cortes cruce con Plaza Glorieta 2 Elevada Si Si
20 minutos.
Calle P. Miguel Hernandez cruce con Calle San , ,
& 5 Elevada Si Si

3.2.6.1 Andlisis y evaluacion de los puntos de carga y descarga de mercancias José

Calle San José cruce con Calle Marqués de 4 Elevad S S
Anadlisis de los puntos de carga y descarga de mercancias ‘ Mollins evada ! !

Localizacién Ne plazas Intrusmn Sefalética Ap.arcamlento Calle Sant,a Isabel cruce con Calle Francisco 3 Elevada Si Si
visual irregular Santamaria

Mercado Central 6 Elevada Si Si
Av. Mediterraneo curce con Calle Canarias 3 Elevada Si No

Av. Vicente Blasco Ibafiez cruce con Calle Leén 3 Baja Si Si
Calle Burgos 2 Baja S No Calle Alfonso Xl cruce con Calle Le6n 3 Baja Si Si
Calle Fernando Pérez Ojeda, 21 2 Baja Si No Av. Noruega frente Colegio Vicenta Ruso 3 Elevada Si No
Calle Fernando Pérez Ojeda, 37 2 Baja Si No - — - . - -
Calle Muelle cruce con Calle Cervantes 6 Elevada Si Si Cellle LBl Juiio 2 Ul 4 Baja S St
Calle Almirante Antequera cruce con Calle Antina 2 Baja Si Si Calle San Antonio cruce con Calle Santa Isabel 2 Elevada Si No

Av. Valencia cruce con Av. Blasco Ibafiez 2 Baja Si No
‘I\::(Iall‘ianie Elche, 8 cruce con Calle Marqués de 4 Elevada No No Calle Santa Isabel cruce con Calle Ramén y Cajal 3 Elevada Si Si
Calle Madrid curce con Calle Mayor 2 Elevada Si Si

Calle de Elche, 20 cruce con Calle Victoria 3 Elevada Si Si
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Anadlisis de los puntos de carga y descarga de mercancias ‘

. s Intrusién o 1eas Aparcamiento
Localizacién N2 plazas . Seifalética p.
visual irregular

Calle Carreteros cruce con Calle Ramoén y Cajal 1 Elevada Si No
Av. Salamanca frente al n2 8 2 Baja Si Si
Av. Fernando Perez Ojeda cruce con Plaza Dr. . ,

. 4 Baja Si No
Fleming
Calle Zorrilla cruce con Calle Felipe Il 2 Elevada Si Si
Calle Dean Llopez frente al n2 17 5 Baja Si Si
Calle Dean Llopez frente al n2 4 3 Elevada Si No
Avda. Jesus Astondoa frente Calle Segovia 10 Baja Si Si
Av. Jesus Astondoa frente Pasaje Granada 9 Baja Si Si
Calle Argel frente al n2 3 2 Elevada No No
Calle Juan Torres Batiste cruce con Calle Isabel la , ,

- 2 Elevada Si Si

Catolica
Calle Juan Torres Batiste cruce con Av. Portus 2 Elevada Si Si
Calle Astilleros frente al n2 4 4 Elevada Si Si
Calle Santo Tomas cruce con Calle Pescadores 2 Elevada Si No
Av. Ronda cruce con Calle Araceli 2 Baja Si No
Se encuentran puntos de carga y descarga con un nivel de intrusidn visual elevado, lo que conlleva a una baja
calidad visual del entorno en el que se encuentran, como en la Calle de Elche y la Calle del Muelle, entre otros.
También se observa que los vehiculos particulares hacen uso irregular de estos puntos durante el horario no
permitido. La mayoria de estos lugares estan claramente marcados y cuentan con horarios especificos: la carga
y descarga son permitidas durante los dias habiles de 8h a 14h. y de 17h. a 20h., asi como los sdbados de 8h a
14h, con un limite maximo de estacionamiento de 20 minutos.

Tabla 81. Puntos de carga y descarga de mercancias en Santa Pola. Elaboracién propia

llustracién 130. Zona de carga y descarga en Calle de Elche, 8 en Santa Pola. Fotografia: Google Maps

llustracién 131. Zona de carga y descarga en Avenida Jesus Astondoa préximo al cruce con el pasaje Granada. Fotografia:

Google Maps
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llustracién 134. Zona de carga y descarga en calle Astilleros n24. Fotografia: Google Maps

llustracion 132. Zona de carga y descarga en calle Santo Tomas proximo al cruce con calle Pescadores. Fotografia: Google
Maps

llustracion 133. Zona de carga y descarga en calle Monte de Santa Pola préximo al cruce con avenida Escandinavia.
Fotografia: Google Maps llustracién 135. Zona de carga y descarga en calle Dean Llopez n? 4. Fotografia: Google Maps
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Ilustracién 136. Puntos de carga y descarga de mercancias en Santa Pola. Elaboracién propia.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Santa Pola (PMUS) 209 /231



AYUNTAMIENTO=AJUNTAMENT
SANTA POLA

3.2.7 Seguridad vial

La Organizacion Mundial de la Salud (OMS) estima que cada afio se producen alrededor de 1,35 millones de
fallecimientos debido a siniestros viales, ademas de aproximadamente 50 millones de personas que resultan
heridas en todo el mundo. Lamentablemente, estas cifras contindan aumentando, lo que significa que una persona
pierde la vida en un siniestro vial cada 25 segundos. Es importante destacar que casi la mitad de estas tragedias

afectan a peatones, motoristas y ciclistas.

Estos datos revelan claramente que los siniestros viales representan una de las principales causas de muerte a
nivel global. Es alarmante constatar que constituyen la principal causa de mortalidad en nifios/as y jovenes de

entre 5y 29 afios, cobrandose la vida de un nifio cada 4 minutos.

El enfoque principal de las acciones en términos de movilidad urbana ha cambiado: ahora se prioriza la seguridad
de todos los usuarios del espacio publico, seguin la nueva jerarquia de los usuarios de la via, donde los peatones
ocupan el primer lugar. Aunque la mayoria de los siniestros viales son el resultado de multiples factores
desfavorables que ocurren en momentos y lugares especificos, muchos de ellos estdn relacionados con los riesgos

asociados al uso frecuente de vehiculos motorizados y a la movilidad en entornos urbanos.

Debido al alto niumero de desplazamientos que se llevan a cabo diariamente en las areas urbanas, existe un riesgo

considerable de que se produzcan siniestros viales de trafico en estas zonas.

3.2.7.1 Politicas internacionales

Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible (ONU, 2015):

La Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible plantea 17 Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) integrados que
buscan el equilibrio entre la sostenibilidad social, econdmica y ambiental. Los ODS que estan relacionados con este

proyecto de seguridad vial son los siguientes:

Meta 3.6: reducir a la mitad el nUmero mundial de muertes y lesiones por siniestros viales de
trafico.

Meta 11.2: proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y
sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacién del
transporte publico, prestando atencidn a nifios, mujeres, personas con discapacidad y mayores.

SalveVIDAS: paquete de medidas técnicas de seguridad vial (OMS, 2017):

Este proyecto proporciona directrices fundamentales para reducir los siniestros viales de trafico y sus
consecuencias. Este documento enfatiza la importancia de implementar medidas especificas y adoptar politicas
dirigidas hacia los nifos, quienes son especialmente vulnerables al trafico. Entre las medidas relacionadas con el
proyecto, se destacan la mejora de las infraestructuras peatonales, incluyendo aceras y pasos de peatones, asi

como la optimizacidn de las intersecciones con vehiculos a motor.

3.2.7.2 Politicas europeas

Estrategia Europea de Seguridad Vial 2021-2030 (Comisidon Europea, 2020):

La Comision Europea ha estado trabajando en un documento que establece las
directrices para la proxima década. Esta estrategia se basa en el enfoque del
Sistema Seguro, que tiene como objetivo principal prevenir en gran medida las
fatalidades y lesiones graves en las vias publicas causadas por errores humanos.
Para lograr esto, se busca implementar vehiculos e infraestructuras mas seguros,
asi como fomentar un uso responsable de las carreteras, incluyendo el respeto
de los limites de velocidad, conducir sin estar bajo los efectos del alcohol o

drogas, utilizar el cinturén de seguridad y el casco, entre otras medidas.

3.2.7.3 Politicas nacionales

Estrategia de Seguridad Vial 2030 (DGT, 2022):

Se ha desarrollado la Estrategia de Seguridad Vial 2030 por parte del Ministerio
del Interior y la Direccién General de Trafico (DGT), con el propdsito de dar
continuidad a la Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020 y establecer un marco de
referencia nacional para todas las partes involucradas en la politica de seguridad
vial. Esta estrategia tiene como objetivo reducir a la mitad el nimero de victimas
mortales y heridos en comparacion con los datos de 2019. Ademas, se basa en el
principio fundamental del Sistema Seguro, el cual busca garantizar que ningun

error humano tenga consecuencias fatales o graves en los accidentes de trafico.
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3.2.7.4 Andlisis y evaluacion de la accidentalidad en las carreteras interurbanas

Se recaba informacidén de los datos disponibles de la Direccion General de Trafico (DGT) sobre los siniestros viales
ocurridos en los afios 2019, 2021 y 2022 en las carreteras interurbanas que pasan por el municipio de Santa Pola
(para 2020 no hay informacidn). Se realiza una comparacidn grafica de estos afios y se evalua las caracteristicas de

los accidentes, el tipo de victima y PK para el afio 2022, (ltimo afio con el que contamos con datos.

Carretera N-332

En la carretera convencional del Estado N-332, a su paso por Santa Pola entre el PK 80+200 y PK 93+000, se
produjeron un total de 92 siniestros viales con 40 victimas. El 61% se produjeron en el tramo que discurre mas
proximo al nucleo poblacional entre los PK 86+000 y PK 90+000 y donde se encuentran varias intersecciones a
nivel, como cruces con giros permitidos a la izquierda y rotondas; el 25% de los siniestros viales se produjeron

entre los PK 91+000 y PK 93+000; y el 14% entre el PK 80+000 y PK 85+000.

Segun la tipologia de accidente, el 39% de los siniestros viales en este tramo fueron por alcance, le sigue con un
20% los siniestros viales con salida de la via, lateral con un 10%; los atropellos a personas ocupan un elevado 15%
(14 siniestros). Por tipo de victima computado a 30 dias, el 98% de estos siniestros viales tuvieron heridos leves y

el 2% fueron heridos graves.

Comparado con 2019, el nimero de siniestros aumentd un +77% y el del numero de victimas un +18%.
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Grafico 107. Carretera N-332. Siniestros y victimas. Fuente: DGT

50

45

40

35

30

25

20

15

10

50

45

40

35

30

25

20

15

10

CARRETERA N-332

Grafico 109. Carretera N-332. Tipo de victima. Fuente: DGT
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Grafico 108. Carretera N-332. Tipo de accidente. Fuente: DGT
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Carretera CV-865

En la carretera local de la Generalitat Valenciana CV-865, a su paso por Santa Pola entre el PK 08+500 y PK 12+000,
se produjeron un total de 29 siniestros viales con viales con 16 victimas. El 55% de los siniestros viales se
produjeron en el tramo final donde se encuentra la rotonda con la carretera N-332, el 28% se produjeron entre el

PK9+600y PK 11+000 y el 17% en el tramo PK 8+000 a PK 9+500, en la interseccién con la CV-852.

Segun la tipologia de accidente, el 34% de los siniestros viales fueron por salida de la via, le sigue con un 28% los
siniestros por alcance y fronto-lateral y un 10% son del tipo lateral. En el tramo entre el PK 10+000 y PK 11+000,

en la interseccidon con la rotonda, se producen también siniestros viales del tipo fronto-lateral.

Cabe resaltar que, en el aifio 2021, hubo 14 atropellos a personas en la zona del PK 11+800, en la existencia de un
paso de peatones no elevado en la rotonda con la N-332. En esta situacidn los vehiculos tienen que reducir de 70
km/h a 40 km/h donde solamente se indica mediante la sefial vertical R-301 “Velocidad maxima”, de proximidad
arotonda P-4 “Glorieta” y la sefial S-13 “Situacién” de un paso para peatones”. Estas sefales verticales no cuentan
con ningun tipo de iluminacidn e incluso algunas tienen su lectura obstaculizada por la vegetacién, la seial S-13

estd ubicada justo en el punto del paso de peatones, no hay seializacidn previa de aviso para los conductores.
Por tipo de victima computado a 30 dias, el 100%de estos siniestros viales tuvieron heridos leves.

Comparado con 2019, el nimero de siniestros disminuyd un -12% y el del nimero de victimas aumenté un +60%.
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Grafico 110. Carretera CV-865. Siniestros y victimas. Fuente: DGT
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Grafico 111. Carretera CV-865. Tipo de accidente. Fuente: DGT
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Grafico 112. Carretera CV-865. Tipo de victima. Fuente: DGT
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Carretera CV-851

En la carretera local Diputacién de Alicante CV-851, a su paso por Santa Pola entre el PK 19+000 y PK 23+500, se
produjeron un total de 10 siniestros viales de trafico con 1 victima, que fue herida leve. La tipologia de estos

siniestros viales fue por caida tanto en interseccidn como fuera de esta.

Comparado con 2019, el numero de siniestros aumenté un +100% y el del nimero de victimas disminuyé un -50%.

CARRETERA CV-851

SINIESTROS/VICTIMAS
12
10 10
10
8
6 5
4
2
2 1 1
0
2019 2021 2022
N2 siniestros N2 victimas
Grafico 113. Carretera CV-851. Siniestros y victimas. Fuente: DGT
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Grafico 114. Carretera CV-851. Tipo de accidente. Fuente: DGT
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Grafico 115. Carretera CV-851. Tipo de victima. Fuente: DGT

En la siguiente imagen, se localizan los puntos principales con los siniestros viales mas relevantes que se

produjeron en las carreteras interurbanas a su paso por el municipio de Santa Pola.
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Ilustracién 137. Tipos de siniestros viales y tipo de victimas en las vias interurbanas de Santa Pola en 2021. Fuente: DGT. Elaboracion propia
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3.2.7.5 Andlisis y evaluacion de la accidentalidad en las vias urbanas

La Policia Local de Santa Pola ha facilitado la localizacién de los puntos negros de las vias urbanas del municipio,

estas se localizan en el Centro urbano y en Gran Alacant.

En el centro urbano de Santa Pola, el punto conflictivo se localiza en la interseccion de la Calle Sacramento con
Calle José Alejo Bonmati, esta interseccién es un cruce de dos calles de un carril de circulacién, linea de
aparcamiento a un lado y aceras de 1,50 m de ancho a ambos lados. Debido a que en este punto se concentra un
numero relevante de siniestros viales, dispone de una serie de elementos de seguridad vial, tales como: espejo de

esquina, bolardos, sefializaciéon vertical de refuerzo y orejas pintadas en las esquinas de las aceras.

En Gran Alacant, la Av. del Mediterrani la cual tiene una curva muy pronunciada, cambios de rasante y una rotonda

con Av. de Noruega con bastante trafico vehicular.

llustracion 138. Localizacién de puntos conflictivos en las vias urbanas de Santa Pola en 2023. Fuente: Policia Local Santa
Pola. Elaboracion propia

Para completar la informacidn facilitada por la Policia Local, se ha accedido a informacién en materia de seguridad
vial facilitada por la Diputacién de Alicante para 2021. El 96% de los heridos en las vias urbanas de Santa Pola
fueron leves, de los cuales ninguno fue hospitalizado y un 4% fueron heridos de gravedad, no se registra ningln
fallecido. Segun el tipo de vehiculo involucrado en los accidentes, los turismos estan involucrados en el 29% de
los accidentes, las motocicletas y ciclomotores en el 33%, la bicicleta estd involucrada en el 10% y los peatones

en un 6%.

llustracion 139. Calle José Alejo Bonmati con Calle Sacramento en Santa Pola. Fuente: Google Maps
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llustracion 140. Calle Sacramento con Calle José Alejo Bonmati en Santa Pola. Fuente: Google Maps

llustracién 141. Zona Escolar en Av. de Noruega en Gran Alacant. Fotografia propia

Actualmente, el enfoque principal de las intervenciones en movilidad urbana ha cambiado. Ahora se prioriza la
seguridad de todos los usuarios del espacio publico, en lugar de simplemente buscar la fluidez del trafico. Esto se

basa en una nueva jerarquizacién de los usuarios de la via, donde los peatones ocupan el primer lugar.

Si bien la mayoria de los siniestros viales de trafico son el resultado de multiples factores desfavorables que ocurren
en momentos y lugares especificos, muchos de ellos estan relacionados con los riesgos asociados al uso regular de

vehiculos a motor y a la movilidad en entornos urbanos.

En términos de seguridad vial, nos enfrentamos a diversos factores de riesgo que contribuyen a la siniestralidad
en las carreteras, tanto urbanas como interurbanas. Estos factores incluyen distracciones, exceso de velocidad,
fatiga, consumo de alcohol y drogas. Cada uno de estos elementos juega un papel en los siniestros viales que

resultan en victimas y, lamentablemente, en pérdidas de vidas humanas.

Para la elaboracién del presente PMUS de Santa Pola, se hara hincapié en el valor de los siniestros viales causados
por la velocidad inadecuada, que esta estrechamente relacionada con el exceso de velocidad. Es importante
destacar que cualquier siniestro vial tendra consecuencias mucho mas graves cuando se produzca a altas
velocidades en comparacién con velocidades moderadas, ya que esto amplifica todos los errores humanos durante

la conduccion.

Se estima que este factor de riesgo esta directamente relacionado con 1 de cada 5 accidentes con victimas. La
velocidad excesiva también tiene un impacto significativo en la mortalidad de peatones y ciclistas. A una velocidad
de 30 km/h, solo el 5% de los peatones atropellados fallecen, mientras que a 50 km/h, esta cifra aumenta hasta el
50%. Por esta razén, este Plan busca establecer limites de velocidad en entornos urbanos que no superen los 50
km/h en vias urbanas y travesias de dos carriles. Ademas, se propone que los itinerarios dentro de barrios y calles
plurimodales tengan una velocidad maxima de 20 km/h y se implemente la plataforma Unica, donde el espacio se

comparte entre diversos modos de transporte, con una velocidad maxima de 10 km/h.

Ademas, los dispositivos de resalte instalados en el municipio contribuyen a reducir la velocidad de los vehiculos,
aligual que la modernizacidn de las sefiales de transito, que ha sido efectiva. Sin embargo, se sugiere implementar
un sistema de calles de un solo sentido, ya que esto permitiria crear mas espacios de estacionamiento y disminuir

los siniestros viales.
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Parque Infantil de Trafico de Santa Pola. Santa Pola ciudad y Gran Alacant

Los Parques Infantiles de Trafico (PIT) son espacios disenados especialmente para que los infantes aprendan y
practiquen las normas de trafico de forma segura y divertida. Estos parques infantiles persiguen los siguientes

objetivos:

- Fomentar la conciencia vial desde la perspectiva del peatdn, pasajero y conductor desde temprana edad y
promover conductas seguras en el futuro.

- Adquirir conocimientos bdsicos sobre seguridad vial mediante actividades de simulacién.

- Desarrollar habilidades esenciales, como la capacidad de observacién, toma de decisiones, destrezas
psicomotoras y anticipacion de riesgos.

- Reconocer la bicicleta como un vehiculo y no como un juguete durante la etapa escolar primaria.

Los Parques Infantiles de Trafico son una excelente herramienta educativa para fomentar la conciencia vial desde
temprana edad y promover conductas seguras en el futuro. Ayudan a los nifios a desarrollar habilidades de

observacioén, atencion, responsabilidad y respeto hacia los demas usuarios de la via.

En resumen, los Parques Infantiles de Trafico son espacios disefiados para educar a los nifios y personas con
discapacidades fisicas e intelectuales sobre la seguridad vial a través de juegos y actividades practicas. Contribuyen

a formar conductores y peatones responsables, promoviendo un ambiente vial mds seguro y consciente.

El Parque Infantil de Trafico de Santa Pola ha reabierto sus puertas al publico después de la pandemia del Covid-
19; los escolares pueden utilizar bicicletas para desplazarse dentro del parque y aprender a respetar las sefiales y
normas de circulacidén. Las actividades son guiadas por la Policia Local y son del tipo Iudicas y didacticas para que

los escolares aprendan de manera divertida y participativa.

Algunas de las actividades que realizan son las siguientes:

- Actividad para el publico en general: familiares y escolares pueden hacer uso de las instalaciones para
explorar el circuito con la practica libre de circulacién en bicicleta, aprender sobre las normas de trafico y

practicar habilidades de conduccién segura.

- Actividad escolar: invitan a las escuelas del municipio para que sus alumnos vivan una experiencia
educativa diferente. Durante la visita, los escolares aprenden sobre las reglas de trafico, las reglas de
conduccién y la importancia de la seguridad vial. El equipo de la Policia Local estd en todo momento

acompafiando a los escolares y llevara a cabo las demostraciones, las actividades y los juegos didacticos.

Charlas sobre seguridad vial: la Policia Local organiza charlas sobre seguridad vial dirigidas a familiares,
docentes, escolares y cualquier persona interesada en promover un entorno vial seguro para los nifios. La
tematica de las charlas sera sobre la precaucion a la hora de cruzar la calle, la importancia del cinturén de
seguridad y el casco, normas de trafico y sefalizacion. Estas charlas buscan crear conciencia y brindar

informacién clave para garantizar la seguridad de los escolares en las vias publicas.

Practicas en el circuito: aqui es donde los escolares pueden poner en practica los conocimientos
adquiridos en las charlas y actividades. La Policia Local estara presente para guiar a los participantes,
ensefiarles técnicas de conduccidn segura y aprender a ir sin ruedines. Durante estas practicas, los
escolares podran caminar, andar en bicicleta o utilizar otros medios de transporte, mejorando su habilidad
para maniobrar en el trafico y tomando conciencia de las situaciones de riesgo. Estas sesiones de practica

ayudaran a los nifios a convertirse en usuarios responsables de las vias publicas.

llustracidn 142. Parque Infantil de Trafico de Santa Pola. Fuente: Facebook
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llustracion 145. Actividad en Correpasillos para nifios en Santa Pola. Fuente: Facebook

llustracién 143. Charla de seguridad vial. Fuente: Facebook

; » llustracion 146. Plano circuito habilidad. Fuente: Facebook
llustracion 144. Actividad de Circuito de Habilidad para niflos en Santa Pola. Fuente: Facebook
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4 ASPECTOS AMBIENTALES Y ENERGETICOS DE LA MOVILIDAD

4.1 Antecedentes

En el 2020, el sector con mayor nivel de emisiones de Gases Efecto Invernadero (GEI) fue el del transporte (27%),
con una disminucién del -5,3% desde el aio 1990; seguido de las actividades industriales con un 21%, la agricultura
(14%) y la generacidn de electricidad (12%). Por ello, el transporte se ha dispuesto como un sector clave para el
cumplimiento de los compromisos de reduccidn de las emisiones GEl que ha adquirido Espafia en el Protocolo de

Kioto y de otras obligaciones procedentes de acuerdos climaticos a partir de 2012.

El Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demografico en el “Informe de Inventario Nacional Gases Efecto
Invernadero (1990 — 2020)” edicion del 2022, expone que la evolucién global de las emisiones GEl responde a un
patron de varias fases ligado esencialmente a las variaciones en el crecimiento econémico, la poblacién o el
consumo energético de Espana desde 1990. La llustracién 147 muestra que desde el afio 1990 hasta 2007, la
tendencia refleja un incremento de las emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEl), alcanzando su maximo
nivel en el 2007, (+54% respecto a 1990). A partir de 2008, con el inicio de la crisis econdmica, se observa como
los valores de GEI disminuyen hasta el afio 2013. En los ultimos afios la tendencia es decreciente, por la drastica
disminucién del uso de carbdn en la generacion eléctrica y en la industria y por la penetracidon de las energias
renovables; a lo que se suma, en 2020, el efecto de la pandemia del COVID-19. En cuanto a los gases, el CO2 supone

un 78% de las emisiones totales durante 2020, seguido del metano (14%), el N20 7% y los gases fluorados (2%).

llustracion 147. Variacion relativa del agregado de emisiones respecto a 1990. Fuente: Informe de Inventario Nacional Gases
Efecto Invernadero (1990-2020) edicidn 2022.

Espafia ha adquirido el compromiso de limitar o de reducir sus emisiones de gases de efecto invernadero, tanto
en el ambito de la Convencién Marco de Naciones Unidas sobre Cambio Climatico, su Protocolo de Kioto y el
Acuerdo de Paris, como en el de la Unidn Europea. A continuacion, se repasan de manera resumida estos

objetivos nacionales.

2008 - 2012

Para el periodo comprendido entre el afo 2008 y el 2012, o primer periodo de compromiso del Protocolo de
Kioto, Espafia debia limitar el incremento de sus emisiones de gases de efecto invernadero de manera que la

media de emisiones netas no superase el 15% del nivel de emisiones del afio base (1990/1995).

2013 - 2020

El Paguete Europeo de Energia y Cambio Climatico establece objetivos concretos a alcanzar en el afio 2020 en
materia de energia renovable, eficiencia energética y reduccidn de emisiones de gases de efecto invernadero. En
concreto, las emisiones del conjunto de la UE deben reducirse en un 20% respecto a los niveles del afio 1990. Es
en el ambito del segundo periodo de compromiso donde la Unién Europea se ha comprometido a reducir las

emisiones de gases de efecto invernadero en un 20% con respecto al afio 1990.

2021 - 2030

Los principales objetivos del Marco de Politicas de Energia y Cambio Climatico 2021-2030 (“Marco 2030”) son:

- Un objetivo vinculante para la UE en 2030 de, al menos, un 55% menos de emisiones de gases de efecto
invernadero en comparaciéon con 1990.

- Este periodo es coincidente con el cubierto por el Acuerdo de Paris.

Horizonte 2050

En 2011 la Comunicacién de la Comisién Europea sobre una Hoja de ruta hacia una economia baja en carbono y
competitiva en 2050 daba indicaciones de cdmo la Unién Europea debia reducir sus emisiones un 80% por debajo
de los niveles de 1990 a través de reducciones domésticas. En 2018, a través de la Comunicacién de la Comision
Europea sobre “Un planeta limpio para todos. La visiéon estratégica europea a largo plazo de una economia
prospera, moderna, competitiva y climaticamente neutra” y de la propuesta de la Comisién de marzo de 2020
de la Ley del Clima Europea se establece el marco para alcanzar la neutralidad climatica de la Unidn Europea en

2050.

Tabla 82. Objetivos de reduccion de emisiones de Gases de Efecto Invernadero. Fuente: Ministerio para la Transicion
Ecoldgica y el Reto Demografico. Elaboracion propia
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El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA) ha desarrollado la Estrategia de Movilidad
Segura, Sostenible y Conectada 2030, que guiard las actuaciones del MITMA en materia de movilidad,
infraestructuras y transportes en los préximos 10 afos. Estos retos vienen marcados por cambios en el contexto
global, como la necesidad de descarbonizar la economia y dar respuesta al cambio climatico, la irrupcién -muchas
veces disruptiva- de nuevas tecnologiasy los desafios producidos por la concentracién cada vez mayor
de poblacidn en las grandes ciudades, entre otros retos. Los principios basicos de la Estrategia son la Seguridad, la
Sostenibilidad y la Conectividad, estructurdndose en nueve ejes con mas de 40 lineas de actuacién y mas de 150

medidas concretas.

El “Eje 4. Movilidad de Bajas Emisiones” se centra en apoyar el desarrollo de fuentes de energias alternativas y
sostenibles para el transporte (electrificacion, hidrégeno, etc.). Busca también estimular los medios de transporte
de bajas emisiones, para reducir la contaminacidon atmosférica y acustica del transporte, a través de una
renovacion del parque de vehiculos que incorpore tecnologias de traccion mas eficientes y de bajas emisiones, y
que disminuya la edad del parque mavil. Otras actuaciones hacen referencia a la reduccidn del ruido, provocado

por vehiculos, infraestructuras y equipamientos de transporte.

El Proyecto de Ley de Movilidad Sostenible que esta redactando el Gobierno de Espafia, en su borrador de enero
de 2023, expone que los efectos de la exposicion a la contaminacidén del aire o al ruido afectan especialmente a la
poblacién mas vulnerable por razén de su estatus socioecondmico, por factores como su nivel de ingresos,
situacién de empleo o nivel educativo. Asi, las personas de edad avanzada, los menores, las personas con
problemas de salud y las personas de bajo poder adquisitivo son mas vulnerables a la mala calidad del aire y el
ruido que la poblacidn en general y, ademads, son los que tienen menos oportunidades de modificar sus condiciones
de vida o lugar de residencia, lo que también determina una mayor exposicién a estas emisiones. Por tanto, las
politicas encaminadas a la mejora de la calidad del aire y la reduccién del ruido en las ciudades benefician

especialmente a estos colectivos mas vulnerables.

4.2 Externalidades del transporte

La creciente dependencia del vehiculo privado tiene consecuencias negativas también en la vida social, porque,
aunque aporte a la poblacion libertad y movilidad, solo lo hacen para los que pueden hacer uso de él. Por ende,
existen grupos marginados y aislados de la vida comunitaria si no se dispone de otros medios de transporte. Se

busca un cambio de prioridades de la politica de transporte y de otras politicas sectoriales.

Se consideran los costes internos que son los que soporta el usuario y se tienen en cuenta para cada modo de
transporte. Para la movilidad en vehiculo privado; turismo privado, motocicleta, ciclomotor y bicicleta privada; los
operadores son los usuarios. Sin embargo, los medios de transporte de pasajeros como el bus, taxi, tren, metroy

bicicleta publica se evallan los costos de operacidn o tarifa.

- Costes de la persona usuaria: es un coste con variables percibidas por el usuario y otras no. Estdn
relacionados con los medios de transporte privados.

- Costes de operacidén/tarifa: es un coste no percibido por el usuario. Relacionados con los medios de
transporte publicos por carretera y ferroviario.

- Coste del tiempo: es un coste no percibido por el usuario y esta referido al tiempo que tarda el usuario en
realizar el viaje.

- Costes externos: también llamados externalidades, son costes que normalmente no son percibidos por el
usuario y los cuales se clasifican en las siguientes categorias.

Estos costes externos asociados al transporte y que, en algunos casos, se acentlan en el entorno urbano y
metropolitano. En particular, la “Guia sobre costes externos del transporte” (“Handbook on the external costs of

transport”) de la Comisidén Europea, en su version de 2019, define como externalidades:

- Accidentes: tienen efectos negativos en la sociedad por sus costes indirectos, directos e intangibles.

- Contaminacion atmosférica: la presencia de agentes contaminantes en el aire afecta a la salud de las
personas.

- Cambio climatico: efectos del cambio climdtico por las emisiones de CO2.
- Ruido: ocasiona molestias y problemas de salud a la poblacién.

- Congestion: tiene impacto en otras externalidades, como en la contaminacién atmosférica vy
accidentalidad.

- Procesos Avant-post: se evallan los efectos de las emisiones de CO2 derivadas de los procesos de
fabricacion, mantenimiento, desguace de los vehiculos, etc

- Ocupacion del espacio: se estima en funcidn del coste de oportunidad asociado al mejor uso alternativo
del espacio ocupado por las infraestructuras de transporte.

- Otros: contaminacion de suelos, contaminacion de acuiferos.
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Uno de los costes externos mas importantes causados por el transporte en las ciudades es la contaminacion
atmosférica, que empeora la calidad del aire y afecta negativamente a la salud de sus habitantes. Si se analizan las
emisiones de gases y particulas contaminantes, se observa que el transporte urbano y metropolitano por carretera
ha experimentado una reduccién considerable desde el comienzo del milenio, principalmente debido a la mejora
tecnoldgica de motores y combustibles. Para completar el andlisis del costo de las externalidades del transporte,
se ha acudido al estudio realizado por el ingeniero de transporte George Pulos y el proyecto de periodismo de
datos Moving Forward. Este estudio estima los costos individuales y sociales de los diferentes modos de transporte
gue hay para moverse por la ciudad, muestra que la conduccién en vehiculo privado estd altamente subsidiada

por la sociedad.

Las externalidades del transporte son costes que no son percibidos normalmente por el usuario y por la
sociedad, donde los modos de transporte privados, como el automdvil, provocan impactos sociales y ambientales
bastantes negativos, en comparaciéon con los modos de transporte sostenibles como la bicicleta y el ir caminando.
Los accidentes y la congestion son las dos variables que mas externalidades representan a la sociedad (33% y
32%), le sigue con un 10% el cambio climatico, con un 9% la contaminacién atmosférica y los ruidos (8%). El dafio

al habitat y las emisiones indirectas conforman el 4% de los costos externos totales del transporte.

llustracion 148. How much does your commute cost (or save) society? Fuente: www.bloomber.com

CATEGORIAS EXTERNALIDADES

1%
° W Accidentes

4%
5% Contaminacion atmosférica
Cambio climatico
27% Ruido
Congestion
14% Procesos avant-post
7%

Ocupacién del espacio
14%

H Otros

llustracion 149. % de las categorias de costos en los costos externos totales. Fuente: Handbook on the external costs of
transport 2019. Elaboracion propia

4.3 Calidad del aire

La Agencia Europea del Medioambiente (AEMA) cuantifica en mds de 20.000 las muertes prematuras que se
producen anualmente en nuestro pais debido a contaminantes atmosféricos que degradan la calidad del aire
especialmente en entornos urbanos, principalmente NO2 y pequefias particulas suspendidas en el aire, siendo el
transporte el principal foco emisor de dichos contaminantes. Al mismo tiempo que aumenta los niveles de

motorizacion, la movilidad y el crecimiento de las ciudades, la contaminacion de estas también crece.

El automavil es el principal emisor responsable del 80% de las emisiones de NO2 debidas al trafico y el 60% de
las emisiones de PM. La circulacién de vehiculos emite mas de un millar de sustancias quimicas a la atmdsfera, la

mas conocidas y de las que se tienen registros son:

- 03: 0zono.

- CO: Monoxido de Carbono.
- S02: Didxido de Azufre.

- NO2: Di6xido de Nitrégeno.

- PM10yPM2,5: Particulas en suspension de didametro inferior a 10 y 2,5 micras.
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Por todo ello, la Unidn Europea sacd la Normativa Euro, la cual los vehiculos nuevos debian cumplir con los
requisitos que limitaban los gases potencialmente peligrosos para la salud de las personas. En 1992 entré en vigor
la primera norma Euro 1 y aproximadamente cada cuatro afos entra en vigencia otras normas, como la Euro 2,
Euro 3, Euro 4, Euro 5y la actual Euro 6. La continua evolucién de la Normativa Euro, busca mejorar la calidad del

aire garantizando que los vehiculos nuevos vendidos tengan menos emisiones.

Limite de emisiones establecidos por las normas Euro en turismos

NORMA CO (g/km) NOXx (g/km) PM (g/km)
Euro 1 2,72 (3,16) - 0,14 (0,18)
Euro 2 1,0 - 0,08
Euro 3 0,64 0,50 0,05
Euro 4 0,50 0,25 0,025
Euro 5 0,50 0,18 0,005
Euro 6 0,50 0,08 0,005

Tabla 83. Limite de emisiones establecidos por las normas Euro en turismos. Fuente: revistaautocrash. Elaboracién propia

La Comunidad Valenciana cuenta con una red de estaciones que permite realizar un seguimiento de los niveles de
los mds importantes contaminantes atmosféricos en las principales areas urbanas e industriales, extendiéndose
dicho control a la totalidad de la Comunidad Valenciana: la Red Valenciana de Vigilancia y Control de la

Contaminacion Atmosférica.

La mayor parte de los sensores de las estaciones de la Red Valenciana de Vigilancia y Control efectian el andlisis
del aire en tiempo real y transfieren la informacién a un centro de recepcién de datos denominado Centro de
Control de la Calidad del Aire, en la Conselleria de Agricultura, Desarrollo Rural, Emergencia Climatica y Transicion
Ecoldgica, para ser estudiada. Esto hace posible ejercer un control efectivo de las emisiones que permite
mantener la calidad del aire dentro de las normas legisladas, a la vez que, adecuadamente optimizada, establecer
las relaciones causa - efecto entre los focos de emisidn y el campo de inmisiones resultante, con el fin de actuar

preventivamente en el desarrollo de episodios no deseados.

Los contaminantes analizados son el diéxido de azufre (SO2), el mondxido de nitrégeno (NO), didxido de nitrégeno
(NO2), los 6xidos de nitrégeno totales (NOx)el monoxido de carbono (CO), el ozono (03), el benceno (C6H6) y otros
hidrocarburos, como el Tolueno y Xileno; respecto del material particulado se analizan las concentraciones de las

particulas en suspension con didmetro inferior a 10 micras (PM10), a 2.5 micras (PM2.5), y a 1 micra (PM1).

También se lleva a cabo el analisis de metales como el arsénico, niquel, cadmio, plomo e hidrocarburos aromaticos

policiclicos sobre la fraccién PM10.

El indice de Calidad del Aire (ICA) se calcula a partir de los datos de los distintos contaminantes recogidos en las
estaciones de medida de la Red Valenciana de Vigilancia y Control de la Contaminacién Atmosférica. Para calcular
el ICA se tiene en cuenta el valor de cada contaminante de la estacién Agroalimentari — Elx para el afio 2023, Ia

estacion mas préxima a Santa Pola.

Estacion de medicion del ICA de la Red Valenciana de Vigilancia y Control de la Contaminacion Atmosférica

CODIGO NACIONAL NOMBRE MUNICIPIO DIRECCION
03065006 AGROALIMENTARI Elx Pollgon‘o Agroalimentari I’Alcidia. C/
La Bastida de les Alcusses, s/n

Tabla 84. Estacion de medicidn de la RVVCCA. Fuente: RVVCCA. Elaboracion propia

El RD 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire, tiene por objeto definir y establecer
objetivos de calidad del aire, de acuerdo al Anexo | y Ill de la Ley 34/2007, con respecto a los contaminantes
atmosféricos y los factores a tener en cuenta para el establecimiento de los objetivos de calidad del aire y los

umbrales de alerta.

Contaminantes atmosféricos ‘

CONT‘:':"NAN DESCRIPCION
La alta concentracion de ozono en el aire a cotas bajas de la atmosfera puede provocar
03 problemas respiratorios como dificultad al respirar, aumentar la frecuencia de los ataques de
asma, inflamar las vias respiratorias, entre otras.
Es un gas emitido por la combustion incompleta de carburantes fdsiles y biocombustible.
co Cuando se inhala en altos niveles, puede causar dolor de cabeza, nduseas, mareos y vomitos.
La exposicion prolongada a largo plazo puede provocar enfermedades cardiacas.
Es un gas que surge de la combustidn de carburantes fésiles que contienen azufre. La
S02 exposicién al diéxido de azufre puede provocar irritacidon de garganta y ojos, y agravar el asma
y la bronquitis crénica.
Es un compuesto quimico gaseoso. Es téxico y es uno de los 6xidos de nitrégeno que se
generan en las principales ciudades por motivo de la contaminacion. La tos y la dificultad para
NO2 respirar son un sintoma habitual, pero hay asociados problemas de salud mas graves, como
las infecciones respiratorias, que pueden aparecer tras una exposicién mas prolongada.
Las particulas atmosféricas son compuestas de materia sélida o liquida microscépica
PM10 suspendida en el aire, las fuentes pueden ser naturales o antropogénicas. Las PM10 causan
enfermedades pulmonares y aumentan los ataques de asma. De mayor preocupacién para la
PM2,5 salud publica son las PM2,5, ya que son particulas suficientemente pequefias para ser

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Santa Pola (PMUS)

222 /231



ove
AYUNTAMIENTO=AJUNTAMENT

SANTA POLA
Contaminantes atmosféricos ‘ Meteorologia de la estacion Agroalimentari — Elx. Afio 2022
CONTAMINAN DESCRIPCION Velocidad del viento 1,29 m/s
TE
inhaladas por una persona, estas particulas aumentan el riesgo de mortalidad por causas Direccion del viento 169,88 ©
cardiovasculares. Temperatura 20,48°C
Tabla 85. Descripcion de los contaminantes atmosféricos. Fuente: RVVCCA. Elaboracién propia Humedad relativa 71,55%
i Radiacion solar 177,21 W/m
Valor legislado para la proteccion de la salud humana
. Precipitaciones 0,36 1/m
CONTAMINANTE UMBRAL DE INFORMACION UMBRAL DE ALERTA
Tabla 88. Datos meteoroldgicos de la estacidon Agroalimentari — Elx para el afio 2022. Fuente: RVVCCA. Elaboracién propia
03 180 pg/m3 mas de 3 horas consecutivas > 240 ug/m3
Por lo general, la calidad del aire en Santa Pola es generalmente buena para la mayoria de las personas, las
co - 10 mg/m3
- ] concentraciones de contaminantes atmosféricos dafiinas para la salud son muy bajas y no deberia haber peligros
S02 350 pg/m3 mas de 3 horas consecutivas > 500 pg/m3
para la salud de la ciudadania. Para el dia 24/05/2023, se tenia el siguiente ICA:
NO2 200 pg/m3 mas de 3 horas consecutivas > 400 pug/m3
ICA mayo 2023
PM10 50 pg/m3 80 pug/m3 I
CONTAMINANTE NIVEL ESCALA ICA
PM2,5 35 ug/m3 50 ug/m3
) ) . - 03 66 ug/m3 Buena
Tabla 86. Valor legislado de lo contaminantes atmosféricos. Fuente: RD 102/2011, de 28 de enero, Anexo I. Elaboracién
propia co 0,1 mg/m3 Excelente
A continuacién, se muestran los datos promedios del ICA (indice de Calidad del Aire) e informacién meteoroldgica S02 4 ug/m3 Excelente
de la estacidon Agroalimentari — Elx del afio 2022. Los datos se muestran usando el estdndar establecido por la NO2 22 pug/m3 Excelente
Agencia de Proteccién Ambiental (EPA), donde el indice de Calidad del Aire se calcula en base al Ozono (03) que PM10 13 ug/m3 Excelente
es el principal contaminante previsto. PM2,5 10 pg/m3 SeslEiE

Datos del ICA de la estacidon Agroalimentari — Elx. Afio 2022

CONTAMINANTE N2 SUPERACIONES DIARIAS VALOR PROMEDIO
03 0 60,41 pg/m3
co 0 0,10 pg/m3
S02 0 3,18 ug/m3

NO2 0 9,94 ug/m3
PM10 6 20,77 pg/m3
PM2,5 No hay registros No hay registros

Tabla 87. Datos del ICA de la estacidn Agroalimentari — Elx para el aflo 2022. Fuente: RVVCCA. Elaboracion propia

Tabla 89. indice de Calidad del Aire para mayo de 2023. Fuente: accuweather.com. Elaboracién propia
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4.4 Niveles de ruido

Este apartado trata de los niveles sonoros a los que la poblacion de Santa Pola esta sometida. El ruido,
considerado como un sonido no deseado por el receptor o como una sensacién auditiva desagradable y molesta,
es causa de preocupacion en la actualidad, por sus efectos sobre el medioambiente, la salud y el comportamiento

humano.

La Comunidad Europea publicé el Libro Verde de la Politica Futura de Lucha contra el Ruido en 1986. En él se
refiere al ruido como unos de los mayores problemas ambientales en Europa e insiste en la necesidad de establecer
medidas especificas para prevenir y corregir la contaminacidn por ruidos y vibraciones. Luego se desarrolld la
Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 25 de junio de 2002 sobre evaluacién y gestiéon
del ruido ambiental; y de conformidad con lo dispuesto en el RD 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacidon acustica, objetivos de

calidad y emisiones acusticas.
A mediados de los 80, la OCDE presenté los siguientes valores como umbral de ruido molesto (LAeq diurno):

- 55-60 dB (A) el ruido causa molestia.
- 60-65 dB (A) la molestia aumenta considerablemente.

- >65 dB (A) surgen perturbaciones de los modelos de comportamiento, sintomaticas del dafio grave
causado por el ruido.

El trafico rodado y el ferroviario son considerados fuentes lineales de ruido, con una superficie de impacto
paralela al recorrido. El ruido del trafico rodado, especialmente a una cierta distancia de la carretera, puede
describirse como un ruido en estado constante, que no fluctia demasiado. En las zonas urbanas uno de los factores
mas importantes que influyen en las emisiones sonoras es el comportamiento al volante, ya que son los
responsables del 80% del ruido. Las fuertes aceleraciones y el aumento de la rotacion del motor en situaciones
de trafico denso pueden acarrear emisiones hasta de unos 15 dB (A) por encima de los niveles normales de

emisién que resultan de una conduccidon mas sosegada.

En términos generales, los conocimientos actuales permiten llegar a la conclusidon que la exposicién al ruido
ambiental actiua como fuente de tensidn sobre la salud, pasa a ser un problema de salud publica ambiental.

Algunos de los efectos adversos de esta exposicion son los expuestos en la Tabla 90.

Efectos de la contaminacion acustica ‘

EFECTOS DESCRIPCION

Las perturbaciones del suefio empiezan con niveles de ruido de 30 dB (A) en ruido
continuo junto al oido. De una serie de estudios se desprende la conclusién general
que para garantizar el suefio es necesario que los niveles maximos de presién
Perturbacion del suefio | acustica no excedan los 45 dB (A). Estudios realizados muestran que se produce
irritabilidad o sintomas tales como cansancio, dolor de cabeza y problemas de
estdbmago cuando el trafico nocturno es denso y se superan los valores
recomendados.

Los mds importantes se manifiestan a través de tensiones fisioldgicas v,
. particularmente a mas altos niveles, de reacciones cardiovasculares. Pero también
Efectos no auditivos . . .
se han observado y estudiado efectos en la salud mental e influencias en el

rendimiento y la productividad

Los niveles del ruido que se observan frecuentemente en calles, jardines y balcones
interfieren en la conversacién. Los niveles del ruido dentro de los edificios hacen

gue normalmente los inquilinos cierren las ventanas si desean mantener una
Interferencias en la

. conversacién a partir del momento en que el nivel de ruido alcanza 70 dB (A). Por
comunicacion

regla general, se aceptan niveles de ruido en los hogares que no exceden de 40-45
dB (A), niveles que a menudo son superados por causa del ruido del trafico, incluso
con las ventanas cerradas.

La sensaciéon de molestia resulta no sélo de la alteracidon del suefio y de la
interferencia en la comunicacién, sino también de la sensacion menos definida de
perturbar y afectar toda clases de actividades, asi como los periodos de descanso.
Molestia general Dado el caracter subjetivo de la molestia, su evaluacion debe llevarse a cabo
utilizando técnicas de analisis, como, por ejemplo, los cuestionarios. Los estudios

realizados hasta la fecha muestran la importancia del ruido del trafico como factor

de molestia para la poblacién en general.

Tabla 90. Descripcion de los efectos del ruido. Fuente: Libro Verde Comision Europea. Elaboracion propia
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La Tabla 91 de decibelios (dB) a continuacidn, compara sonidos relacionados con el trafico y muestra cémo se
clasifican desde el punto de vista del dafio potencial para la audiciéon. El ruido comienza a dafar la audiciéon a

niveles de alrededor de 70 dB. Para el oido, un incremento de 10 dB implica duplicar la sonoridad.

Umbrales de intensidad sonoros ‘

iy

Umbral de audibilidad a 1.000 hz 0

Zona urbana tranquila 35-45
Conversacion normal 45-55

Trafico vehiculos ligeros 45-80

Vehiculo pesado de mercancias a 50 km/h 80-95

Bocina de coche 120

Posibles dainos auditivos, incluso en casos

de exposicion de corta duracion >120

Tabla 91. Umbrales de intensidad sonoros. Fuente: Libro Verde Comisién Europea. Elaboracion propia

Los estudios realizados sobre contaminacidn acustica en la Comunidad Valenciana evidencian la existencia de unos
niveles de ruido por encima de los valores recomendados por los organismos internacionales y en particular por la
Unidén Europea, al superar los 55 dB(A) de nivel equivalente diurno y los 45 dB(A) durante el periodo nocturno.
Aungque los resultados indican que las ciudades grandes son mas ruidosas que las pequefias, muestran también,
sin lugar a dudas, que la contaminacién acustica es un fendmeno generalizado en todas las zonas urbanas, y que

constituye un problema medioambiental importante en nuestro territorio.

Se propone desde el equipo redactor del PMUS de Santa Pola realizar, por parte del Ayuntamiento, el Mapa
Estratégico de Ruido (MER) segln lo expuesto en las directivas y normas comentadas anteriormente, el cual

medird los siguientes indicadores de ruido:

- LAeq (Indicador de ruido continuo equivalente): asociado a la contaminacién acustica en una localizacién
en un periodo de tiempo.

- Lden (Indicador de ruido dia-tarde-noche): asociado a la molestia global de un afio.
- Ld (Indicador de ruido diurno): asociado a la molestia durante el periodo diurno de un afio.

- Le (Indicador de ruido en periodo vespertino): asociado a la molestia durante el periodo de tarde de un
ano.

- Ln(Indicador de ruido en periodo nocturno): asociado a la alteracién del suefio de un afio.
Los documentos con los que contamos para analizar los niveles de ruido en Santa Pola son con los siguientes:

- Mapas Estratégicos de Ruido de las carreteras de la Generalitat Valenciana (2022).

- Andlisis Estacional del Mapa Acustico de Santa Pola. Ramén Peral Orts, Universidad Miguel Hernandez
(2010).

Mapas Estratégicos de Ruido de las carreteras de la Generalitat Valenciana (2022)

La Conselleria de Politica Territorial, Obres Publiques i Mobilitat de la Generalitat Valenciana, elaboré en octubre
de 2022 el documento “Mapas Estratégicos de Ruido de las carreteras de la Generalitat Valenciana”. Se analizan

los niveles de ruido a los que esta expuesta la ciudadania de Santa Pola en la via CV-865.

El tramo de la CV-865 a su paso por Santa Pola comprende desde el PK 09+500 al PK 11+800, estd formado por
cuatro carriles, dos para cada sentido, separados por una mediana asfaltada. La velocidad maxima permitida es de
80 km/h pasando a 40 km/h en las rotondas. Las viviendas son del tipo aislado y se encuentran directamente
expuestas al ruido de la carretera ya que, exceptuando pequefias zonas con arboles y arbustos, no existe
practicamente nada que se interponga entre el ruido y las viviendas. En este tramo no aparece ninguna pantalla

acustica.

llustracion 150. Indicador Lden 2021. Mapa Estratégico de Ruido CV-865 a su entrada en Santa Pola. Fuente: Mapas
Estratégicos de Ruido de las carreteras de la Generalitat Valenciana
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En la Tabla 92 se muestran los datos de trafico del tramo de la CV-865:

Niveles sonoros CV-865 ‘

PK ESTACION IMD 2021 IMH DIA IMH TARDE IMH NOCHE

10+500 20.044 1.267 948 131

Tabla 92. Niveles sonoros CV-865 (2021). Fuente: Mapas Estratégicos de Ruido de las carreteras de la Generalitat
Valenciana. Elaboracion propia

Segun la informacién recopilada, la molestia global durante el afio (Lden) de las personas expuestas al ruido de la
carretera CV-865 es del 99,7% a menos de 55 dB(A), un 0,20% de personas expuestas a ruidos entre 55-60 dB(A) y
solo el 0,10% esta expuesto a ruidos entre 60-85 dB(A); al igual que el indicador Ld (dia). Para la tarde, el indicador
Le expone que hay un 99,80% de personas expuestas a ruidos por debajo de los 55 dB(A) y solo un 0,20% a ruidos
entre 55-60 dB(A). Para la noche, el indicador Ln indica que hay un 99,9% de la poblacién expuesta a niveles de

ruido < 55 dB(A) y solo el 0,10% en los valores de 55-60 dB(A).

EVALUACION DEL N2 DE PERSONAS EXPUESTAS
DURANTE DIA-TARDE-NOCHE (Ld)

0 99,70%

m <55
55-60

60-85

0,20%

0,10%

Grafico 116.Indicador Lden Evaluacién del nimero de personas expuestas al ruido durante el dia-tarde-noche (2021).
Fuente: Mapas Estratégicos de Ruido de las carreteras de la Generalitat Valenciana. Elaboraciéon propia

Se concluye que, practicamente toda la poblacién que reside préxima a esta carretera esta expuesta a niveles
de ruido < 55 dB(A), similares a los de una carretera con paso de trafico ligero. Durante las noches estos niveles
son algo elevados, ya que se recomiendan unos valores de 45 dB(A), esto puede acarrear perturbaciones en el

suefo.

Analisis Estacional del Mapa Acustico de Santa Pola. Ramén Peral Orts, Universidad Miguel Hernandez (2010)

Este analisis es el resultado del estudio “Contaminacion acustica en Santa Pola. Influencia de la estacionalidad”
redactado por el profesor Ramén Peral Orts de la Universidad Miguel Hernandez. La finalidad del documento es
determinar las diferencias sonoras que un municipio turistico de las caracteristicas de Santa Pola puede llegar a

experimentar.

En él se han estudiado 11 calles del entorno urbano del municipio:

llustracion 151. Calles medidas para el estudio. Fuente: Andlisis Mapa Acustico Santa Pola. Elaboracién propia a partir de
imagenes del estudio

Cada punto (de una total de 52) fue medido dos veces, una medida por la mafiana, de 8 a 14 horas, y otra medida
por la tarde, de 14 a 22 horas. Cada medicidn debia de tener una duracién de entre 10 y 15 minutos, funcion de
las caracteristicas del trafico. Como resultado de las mediciones se obtuvieron unos mapas de trafico y

ambientales, para los dos periodos poblacionales estudiados.

Se concluye que, los niveles acusticos alcanzados en diversas calles del municipio hacen necesaria la
implantacion de propuestas que minimicen estos niveles actsticos sobre los 70 dB(A) durante el verano y sobre
los 60 dB(A) durante el invierno, lo que conlleva a perturbaciones en el suefio, interferencias en la comunicacion

y molestia general.
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VALORES DEL RUIDO DEL TRAFICO PARA CADA PERIODO
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Av. Blasco Ibafiez

Av. Albacete

Av. Portus

Av. Fernado Pérez Ojeda
Calle Elche

Calle Espoz y Mina

Calle Almirante Antequera
Calle del Muelle

Av. Santiago

Av. de la Armada Espafiola
Av. del Catalanet
Carretera Nacional N322

B LAeq verano (dBA)

Grafico 117. Valores de trafico para cada periodo de tiempo. Fuente: Analisis Mapa Acustico Santa Pola. Elaboracion propia

llustracidon 152. Mapa ambiental anual de los niveles acusticos. Fuente: Analisis Mapa Acustico Santa Pola. Elaboracién
propia a partir de imagenes del estudio

4.5 Cadlculo de emisiones, consumo energético y externalidades

El objetivo del siguiente item es realizar una estimacién del consumo de emisiones y del consumo energético en
la situacidn actual del municipio de Santa Pola y en la proyeccion a aiio horizonte con la implementacion de las
medidas. También se realiza una estimacion del coste de las externalidades del modelo actual de movilidad y de

su proyeccién en el afio horizonte.

Para realizar estos calculos, se ha tomado como referencia la metodologia de la “Guia practica para el calculo de
emisiones de gases de efecto invernadero (GEI)” de 2011 redactado por la Generalitat de Catalufia, el documento
“Factores de emisién” de mayo de 2023 redactado por el Ministerio para la Transicidon Ecoldgica y el Reto
Demografico y también el documento “Implantacién de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible” de la FEMP.
También obtuvimos datos del “Parque de vehiculos de la Direccion General de Trafico y de consumos de
combustibles de gasolina y gaséleo de automocion” de la CNMC; de la ATM de Barcelona utilizamos la “Eina per al
calcul dels impactes socials i ambientals de la mobilitat. Pla de Desplacaments d’Empresa, 2020” y el “Pla Director

de Mobilitat 2020-2025 (SIMMB)”.

451 Datos de partida

Santa Pola presenta un parque vehicular elevado, con un total de 23.786 vehiculos para el afio 2021 y un indice
de motorizacidn de 657.54 veh/1.000 hab; el 71% son turismos, motocicletas representan aproximadamente el
13%, las furgonetas y camiones el 9%, ciclomotores 6%, autobuses el 0,06%, tractores 0,10% y otros tipos de
vehiculos aproximadamente 1,50%. El siguiente Grafico 118, muestra esta reparticidn vehicular en el municipio: el

91% son considerados ligeros y el restante 9% son pesados.

Segun el tipo de combustible, el 55% son gasolina y el 45% diésel; los vehiculos registrados como eléctricos y de
otra tipologia no llegan ni al 1% de la reparticidn por tipo de combustible. Esto muestra una fuerte dependencia

aun en las tecnologias de combustidn en los vehiculos.

Si se observa del Grafico 119, se desglosa el parque vehicular de ligeros y pesados por tipo de combustible, los
vehiculos ligeros son en su mayoria de gasolina (54%) y solo 37% diésel; en cambio, para los vehiculos pesados

solamente el 1% son de gasolina y el 8% de diésel.
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PARQUE VEHICULAR

12,70% m Turismos

Motocicletas
Furgonetas y camiones

9,04%
Ciclomotores

5,52% Otros
1,46% = Tractores industriales
= 0,10% m Autobuses

= 0,06%

Grafico 118. Parque vehicular por tipo de vehiculo en Santa Pola (2021). Fuente: PEGV. Elaboracién propia

PARQUE VEHICULAR POR TIPO COMBUSTIBLE

37%

8%

LIGEROS PESADOS

W Gasolina Diésel

Grafico 119. Parque vehicular por tipo de combustible en Santa Pola (2021). Fuente: PEGV. Elaboracién propia

4.5.2 Proyecciones

- Poblacion.

El Gréfico 120 muestra la proyeccién estimada del crecimiento a corto plazo, en los préximos diez afios la poblacién

del municipio de Santa Pola ganaria 25.000 habitantes (+4,95%), hasta llegar a los 61.000 habitantes en 2033.

PROYECCION POBLACION

70.000

60.000 C—

50.000
40.000 /

30.000

20.000

10.000
2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032

Grafico 120. Proyeccion de Evolucion de la poblacidn en Santa Pola (2022-2032). Fuente: INE. Elaboracion propia

- Renta media bruta.

De cara al futuro, la poblacion del municipio de Santa Pola va a seguir creciendo hasta llegar a los 61.000 habitantes

en el ano 2032, con una tasa de crecimiento maxima del 2025 al 2026 de en entorno al 7,5%.

PROYECCION RENTA MEDIA BRUTA
60.000

50.000
40.000
30.000

20.000 S

10.000

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032

= Renta bruta media Municipio Renta bruta media Provincia

= Renta bruta media CCAA

Grafico 121. Proyeccion Renta Media Bruta en Santa Pola (2022-2032). Fuente: INE. Elaboracidn propia
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- indice de motorizacién

El conocimiento de la poblacidn es fundamental para una adecuada organizacién y planificacion econdmica, social
y ambiental. Por ello, se relaciona la proyeccion de crecimiento de la poblacién con el indice de motorizacidn. Se
prevé que este valor aumente hasta 50 puntos hasta el afio 2028, donde se estima que continuara estable hasta
el afio 2033. Se estima un indice de motorizacidon para 2033 de 708,72 veh/1.000 hab, siendo su tasa de

crecimiento desde 2022 solamente de +0,68%.

PROYECCION iNDICE DE MOTORIZACION

720,00

710,00 —

700,00
690,00
680,00
670,00
660,00
650,00
640,00

630,00
2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

Grafico 122. Proyeccidn indice de motorizacion en Santa Pola (2022-2033). Fuente: PEGV. Elaboracién propia

4.5.3 Contaminacion ambiental

- Consumo emisiones GEI

La metodologia que se ha utilizado para estimar el consumo actual de emisiones contaminantes es a través de los
km recorridos segln la reparticion modal y el tipo de combustible empleado, los ratios de emisiones
contaminantes por vehiculo y la ocupacién media de estos. Se obtienen los consumos de emisiones para los

contaminantes CO2, NOx, NO2, PM10y PM2,5.

Segun datos obtenidos del item 3.1.2 Andlisis de la movilidad interna del Plan de Movilidad Metropolitano Alicante
— Elche (PMOME), de media se realizan 2,59 viajes/dia y se cometen unos 73.600 viajes/dia. El 72% de los viajes se
realizan en vehiculo privado y positivamente un 24% de los viajes se realizan a pie. Los viajes en bicicleta y autobus

son practicamente nulos, ocupando el 1% vy el 3% del reparto modal municipal.

Datos de partida Desplazamientos

Viajes/persona/dia 2,59 Viajes/motorizado/dia 53.728

Viajes/dia 73.600 Total km/afio 686.375.200

Tabla 93. Datos de partida sobre desplazamientos en Santa Pola (2021). Fuente: PMOME. Elaboracion propia

Para la estimacidn, se utilizaran los valores indicados en el informe “Factores de Emision. Registro de Huella de
Carbono, Compensacion y Proyectos de Absorcién de CO2” del Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto

Demografico, actualizado a mayo de 2023.

Factor de emision por tipo de combustible

Gasolina 2,236 (kgco2/l)
Diésel 2,488 (kgco2/1)
Eléctrico 0,273 (kgCO2/kWh)

Tabla 94. Factor de emision por tipo de combustible. Fuente: Factores de Emisidn Ministerio para la Transicion Ecoldgicay el
Reto Demografico. Mato 2023. Elaboracién propia

En funcidn de todo esto, se han obtenido los siguientes valores anuales para los contaminantes GEI.

Cco2 \'[0)} \'[0) PM10 PM2,5
(kgCO2eq/afio) (kg/afio) (kg/afio) (kg/ario) (kg/ario)

Consumo

emisiones
100.287 505.311

Tabla 95. Consumo de emisiones de gases contaminantes. Elaboracién propia
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- Consumo energético

La metodologia que se ha utilizado para estimar el consumo actual energético es a partir del consumo de emisiones
de CO2 eqy el factor de emisién del mix eléctrico. Con todo esto, el consumo energético actual en el municipio de

Santa Pola es de 367.352 kWh/afio.

Consumo energético

(kWh/aiio)

367.352

Tabla 96. Consumo energético a partir del consumo de emisiones. Elaboracion propia
- Costes de las externalidades del transporte

En este apartado, se consideran los costes internos que son los que soporta el usuario y se tienen en cuenta para
cada modo de transporte. Se calcularan los costos unitarios en €/viajes-km afio del turismo privado, motocicleta,
ciclomotor y de autobus; después se obtendra el total de los costes externos (externalidades) y se conseguira un

desglose de estos costes externos por tipo de externalidad y su peso relativo.

Costes unitarios por modos

(€/viajes-km afio)

Turismo privado 88.419.589
Persona usuaria 41.646.001
Coste del tiempo 31.015.641
Costes externos 15.757.946
Motos y ciclos 159.955.663
Persona usuaria 49.024.722
Coste del tiempo 29.014.632
Costes externos 81.916.309
Bus 417.723
Persona usuaria 92.109
Coste del tiempo 307.435
Costes externos 18.179

Tabla 97. Costes unitarios por modos de transporte. Fuente: Pla Director de Mobilitat 2020-2025. ATM. Elaboracién propia

Costes externos por tipo de externalidad

Pola tiene unos costes estimados externos de mas de 97 millones de €

Peso relativo

TOTAL

tos externalidades

Tipo externalidad €/aiio (%)
Accidentes 27.353.881,78 28%
Contaminacion atmosférica 13.676.940,89 14%
Cambio climatico 13.676.940,89 14%
Ruido 6.838.470,45 7%
Congestion 26.376.957,44 27%
Procesos Avant-post 4.884.621,75 5%
Ocupacion del espacio 3.907.697,40 1%
Otros 976.924,35 1%

97.692.435,94

Tabla 98. Costes externos por tipo de externalidad. Elaboracién propia

Por consiguiente, en la Tabla 98 se desgranan los costes externos por tipo de externalidad, el municipio de Santa
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4.6 ANALISIS DAFO

Tras definir la oferta de movilidad en el municipio y conocer la demanda de los ciudadanos, se han identificado los siguientes aspectos principales, que se van a mostrar a través de una matriz DAFO para visualizar las Debilidades,

Amenazas, Fortalezas y Oportunidades objeto del presente estudio de manera rapida y sencilla.

DEBILIDADES

- PGOU actualizado en 2009 donde no se aborda la movilidad sostenible.

- La localizacion de la N-332, con elevado trafico de paso, se percibe como una division territorial entre Santa
Pola ciudad y el resto de nucleos del municipio y representa un limitante para la movilidad no motorizada.

- Calles de uso publico privadas en Gran Alacant.

- Falta de mantenimiento del espacio publico.

- Inexistencia de una red peatonal segura y cdmoda que conecte los diferentes nucleos de poblacidn.
- Aceras poco accesibles: estrechas, con barreras arquitecténicas, sin rebaje de bordillos, etc.

- Falta de sensibilizacién con el peatdn: coches estacionados sobre aceras y pasos de peatones, discontinuidad
de los itinerarios, etc.

- Elevado numero de personas residentes sin empadronarse en el municipio.

- Discontinuidad de la red ciclista en el centro urbano y las zonas de playa y ausencia de conexién segura con el
resto de nucleos del municipio.

- Ausencia de datos, inventarios e informacién por parte del ayuntamiento.
- Itinerarios escolares no seguros.

- Falta de digitalizacién e innovacion.

- Falta de aparcamiento en los meses estivales.

FORTALEZAS

- Existencia del Plan de Movilidad Metropolitana Sostenible del drea de Alicante-Elche (PMOME) (al que
pertenece Santa Pola).

- Disposicion del Plan Destino Comercial de Santa Pola.

- Existencia del Plan Director Destino Turistico Inteligente (DTI).

- Redaccion del Plan Estratégico “Ciudad SantaPolavant”.

- Reurbanizacion de zonas publicas en los Ultimos afios a favor del peatén.

- Existencia de avenidas y calles que admiten la creacidn de bulevares peatonales y ciclistas y corredores verdes

con especies autéctonas y 15 km de recorrido a cota 0.

AMENAZAS

Agotamiento del suelo urbanizable.
La mayor parte del suelo es protegido: Parque Natural de las Salinas y la Sierra y el Cabo de Santa Pola (ENP).

El mercadillo de Santa Pola como obstaculo para convertir el parking en una opcion fiable y cotidiana para los
ciudadanos y visitantes.

Carreteras de competencia autondmica y estatal.

Falta de sentimiento de pertenencia de Gran Alacant a Santa Pola.

Elevado nimero de viviendas destinadas a segunda residencia y dependencia del turismo estacional.
Zonas con pendientes elevadas y dificil acceso.

Dependencia del vehiculo privado

Transporte publico deficiente.

Falta de jerarquizacion de la red de carreteras.

OPORTUNIDADES

Planificacién conjunta con los municipios limitrofes para una movilidad integral y coherente.
Promocién de la movilidad sostenible y sus beneficios mediante actividades y campanias locales.
Creacidn de un departamento dirigido a la movilidad.

Favorecer el cambio hacia modos mas sostenibles mediante la regulacién del aparcamiento, la implantacién
de un sistema de alquiler de bicicleta publico, etc.

Tabla 99. Analisis DAFO. Elaboracién propia
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